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RESUMO

AZEVEDO, Rafaela Monteverde de. A percepcao dos alunos sobre o curso de
reciclagem para motorista infrator na cidade de Linhares-ES. Dissertacdo de
Mestrado - Faculdade Vale do Cricaré, Sdo Mateus, 2016.

Debate-se o Curso de Reciclagem para Motorista Infrator, obrigatério como puni¢céo
a ser realizada pelos motoristas infratores, de acordo com as Resolugbes do
Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) e do Codigo de Transito Brasileiro
(CTB) e, em especial, dos Artigos 261 e 268 do referido codigo. Vivendo em uma
sociedade em que muitas pessoas aproveitam as situacdes para obter vantagens
sobre as outras, deve-se analisar qual o verdadeiro fundamento do curso de
reciclagem, ele esta fundamentado na reciclagem dos conhecimentos sobre o
transito ou apenas proporcionando um processo preventivo quanto ao cometimento
de infracBes. O objetivo deste trabalho é investigar se os candidatos que realizaram
0 curso para motorista infrator cometeram as infracdes ou se eles assumiram a
pontuacdo para favorecer algum amigo ou parente ou até mesmo por desconhecer
as leis de transito. As informac¢des foram adquiridas no altimo dia de cumprimento do
Curso de Reciclagem para Motorista Infrator na cidade de Linhares-ES por meio de
questionarios, os quais foram entregues pelos instrutores aos alunos e preenchidos
conforme a percepcao de cada um das quatro turmas, com um total de 75 alunos
matriculados. Neles, pdde-se analisar o perfil dos condutores do municipio de
Linhares e, dentre outros resultados, que os homens cometem mais infracdes do
que as mulheres. Para haver maior seguranca e diminuir o indice de violéncia no
transito, € necessario empreender esfor¢cos que visem a valorizar a vida humana,
assim como politicas publicas efetivas para que o individuo procure preservar sua
prépria vida, adequando-a ao comportamento na conducdo de veiculos em vias
publicas. Portanto, a educacdo para o transito tem seu papel importante no
desenvolvimento de acdes corretas para a pratica do transito, importando-se com o
cidadao, preparando-o para o exercicio da cidadania, a valoriza¢do e a promoc¢ao da

vida.

Palavras-chave: Transito. Curso de Reciclagem. Motorista infrator. Percepcao.



ABSTRACT

AZEVEDO, Rafaela Monteverde de. The perception of students on the refresher
course for offending driver in the city of Linhares-ES. Masters Dissertation -
Faculdade Vale do Cricaré, Sdo Mateus, 2016.

Is debated the Recycling Course for Driver Offender, required as a punishment to be
carried out by offending drivers, according to the Resolutions of the National Traffic
Council (CONTRAN) and the Brazilian Traffic Code (CTB), and especially the articles
261 and 268 of the mentioned code. Living in a society where many people take
advantage from a situation to gain advantage over others, the real fundament of the
recycling course must be analyzed, it is based on a course to recycle the knowledge
about traffic or just providing a preventive process regarding the execution of
infractions. This study's goal is to investigate if the candidates who took the course
for driver offender, executed the infractions or if they took the score to favor a friend
or relative or even by ignoring traffic laws. The data were acquired on the last day of
fulfillment of the Recycling Course for Driver Offender in the city of Linhares-ES
through questionnaires that instructors gave students and they were filled according
to the perception of each, and included four classes, with a total of 75 students
enrolled. In them it was possible to analyze the profile of Linhares municipality of
drivers and, among other results, that men commit more violations against women.
To be more security and reduce violence rate in traffic, it is necessary to make efforts
aimed at enhancing human life, as well as effective public policies, so that the
individual seek to preserve his own life , adapting his life to the driving behavior of
vehicles public roads. Therefore, traffic education, has its important role in the
development of correct actions for the practice of traffic, caring citizens , preparing

them for citizenship , appreciation and promotion of life.

Key words: Traffic. Recycling Course. Driver ofender. Perception.
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1 INTRODUCAO

A violéncia no transito vem assustando a populacdo mundial. Milhdes de
pessoas perdem a vida anualmente e inUmeras ficam feridas ou com sequelas. O
Relatério Mundial sobre Prevencédo de Lesdes Causadas pelo Transito (OMS, 2012)
contabilizou, aproximadamente, 1,2 milhdo de pessoas que morrem por acidentes de
transito todos os anos no mundo. Desse total, 73% s&o do sexo masculino e 27% do
sexo feminino. As estatisticas ainda apontam que, caso ndo seja feito nada para
mudar esses indices, estimam-se que, entre o ano de 2000 e 2020, haverd um
aumento de 67% no numero de mortos nas vias de circulagéo.

Segundo o Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada (IPEA), no Brasil, as
estatisticas também indicam o alto nimero de pessoas que se envolvem em
acidentes, em 2014, foram aproximadamente 43 mil mortes no transito. Esse indice
representa uma das principais causas de morte prematura da populagéo.

Baseado nos conceitos e definicbes estabelecidos pela Norma Brasileira
(NBR) 10.697 (ABNT, 1989), entende-se que acidente de transito € um evento nao
desejavel e que pode ocasionar avarias ao veiculo, podendo ou ndo haver pessoas
ou animais feridos, para isso, uma das partes envolvida precisa estar em movimento
em uma via de circulagéo.

Bruns et al. (20064, p. 12) destacam sobre a violéncia no transito:

Um efeito absolutamente indesejado é o da banalizacdo da violéncia: de
tanto ver acidentes, a pessoa tende a achar que isso é normal e distante de
sua realidade. Entdo, aquela voz interior dizendo que “isso nunca vai
acontecer comigo” aparece e todo o esforgo de sensibilizagdo torna-se
indcuo.

Os dados da violéncia no transito sao alarmantes e, na maioria das situacdes,
os acidentes de transito sédo tratados como fatalidades, quando, na verdade,
ocorrem devido as condi¢des das estradas e dos veiculos, do comportamento dos
condutores e pedestres, da falta de fiscalizacdo e da auséncia de conscientizacao
da populacéo em geral.

De acordo com Batagini e Vieira (2007, p. 1.498):

Nao se pode pensar que os acidentes sdo inevitaveis, banais, normais,
convivendo contemplativamente com eles. No Brasil, embora ndo se
disponha de um estudo concreto que permita tracar um perfil do condutor
brasileiro, percebe-se que a maioria acredita na impunidade, na
invulnerabilidade, dirigindo em estado de embriaguez, sendo agressiva,
muito competitiva e despreparada em termos de conhecimento sobre leis do
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transito. O passageiro, por sua vez, com a crenca na impunidade, interfere
através de suas atitudes no condutor do veiculo. O pedestre desconhece as
leis de transito e é o usuario da via publica mais fragil, sendo que muitas
vezes procede com imprudéncia, atraindo o acidente em consequéncia da
sua postura.

Os estudiosos sobre a violéncia no transito ndo concordam com o uso do
termo “fatalidade” para os acidentes de transito, considerando que, na maioria das
vezes, sdo resultados de omissfes estruturais em relagdo as estradas e vias
publicas, as condicfes dos veiculos, a fiscalizagdo, as impericias, as imprudéncias e
negligéncias dos usuarios (motoristas ou pedestres) e, em grande parte dos casos,
os infratores ndo sé@o responsabilizados pelo crime e, com isso, as estatisticas ja ndo
comovem a opinido publica, conforme Souza, Minayo e Malaquias (2005).

O Caddigo de Transito Brasileiro (CTB) de 1997 foi criado com o objetivo de
padronizar o transito em todo o territorio Brasileiro, nele esta previsto a educacao de
transito, que propde instruir e conscientizar os individuos quanto aos direitos e
deveres, além da engenharia de trafego, cuja finalidade é manter a sinalizacédo de
acordo com a regulamentacdo e ela deve ser igual em todas as localidades do
Brasil, por ultimo, a fiscalizacdo, em que os o6rgdos trabalham para manter um
transito seguro, nem que para iSso seja necessario punir os infratores.

O CTB, por meio do artigo 161, define o condutor infrator como aquele que
comete um ato em desacordo com o Cdadigo, com a legislacdo complementar ou
resolucdes do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), ficando o infrator sujeito
a penalidades e medidas administrativas recomendadas por cada artigo.

Segundo o Departamento Estadual de Transito do Espirito Santo (DETRAN —
ES), por meio do Relatério Anual de Estatisticas de Transito, no ano de 2014, foram
contabilizadas 529.921 infracbes que os motoristas cometeram quando estavam
trafegando pelos municipios localizados no Espirito Santo.

A toda infracdo cometida, é imposta uma penalidade, sendo que ela pode ser
atribuida ao condutor, ao proprietario do veiculo, ao embarcador e ao transportador.
Caso nao seja identificado o infrator no momento da infragdo, a penalidade sera
imposta ao proprietario do veiculo, que tera o prazo de quinze dias, apos ser
notificado para apresentar o real condutor, conforme o art. 257 do CTB.

A suspensao do direito de dirigir pode ocorrer de duas formas. O condutor
pode cometer uma Unica infracdo, cuja penalidade € a suspensao do direito de dirigir

ou somar 20 pontos em infracdes de transito. O prazo em que o condutor ficara com
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a Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH) suspensa, pode variar de um més a um
ano e, no caso de reincidéncia no periodo de um ano, o prazo da suspensao passa
a ser de seis meses a dois anos. Todo motorista infrator cuja penalidade € a
suspensdo da CNH, devera entregar a Habilitacdo ao DETRAN, além de ter que
realizar o curso de Reciclagem para Motorista Infrator e ser aprovado na prova
teorica, conforme o art. 261 do CTB e Instrugdo de Servico DETRAN-ES 019/2016.
Apos finalizar o cumprimento da penalidade, o condutor infrator recebera a CNH,
retornando para ele a liberdade de locomoc¢ao motorizada.

Segundo o art. 268 do CTB, o candidato sera submetido a realizar o curso de
Reciclagem para Motorista Infrator nos seguintes casos: quando for necesséria a
reeducacdo do condutor, quando estiver com a Habilitacdo suspensa, quando se
envolver em acidentes graves ou quando estiver colocando em risco a seguranca do
transito.

Batagini e Vieira (2007) comentam ainda que, para dirigir, 0 condutor precisa
ter responsabilidade e que cada um deve desempenhar uma atitude individual, mas
gue resulte em uma acdo coletiva. No Brasil, um motorista, quando afirma que
sabe dirigir, entende-se que ele sabe ligar o veiculo, realizar as mudancgas de
marchas, acelerar e frear, pois foram esses conceitos avaliados no momento da
prova prética no processo de habilitacdo. Os Centros de Formacdo de Condutores
(CFC) se limitam a ensinar o que sera exigido na avaliacdo pratica e, com isso, 0S
condutores ndo sao devidamente preparados para enfrentar as situacfes adversas
no transito.

Quando uma pessoa é flagrada cometendo uma infracdo de transito, ela é
punida com multa e com a anotacdo da pontuacdo no prontuario da Carteira
Nacional de Habilitacdo. Nesse caso, o condutor serd o responsavel pela
infracdo, sendo ele o proprietario ou ndo do veiculo. Entretanto, ha situacdes em
que ndo é possivel identificar o condutor do veiculo no momento da infragao,
como no caso da fiscalizacéo eletrbnica ou do Agente ou Autoridade de Transito
que flagra a distancia. Nessa situagdo, o proprietario receberda, por remessa
postal, a notificacdo para indicar o verdadeiro condutor no prazo de quinze dias;
se ele nao o fizer, a pontuacéo e penalidade serdo impostas ao proprietario do
veiculo. O valor da infrac&o ficar4 no registro do veiculo. A notificacdo devolvida
por endereco desatualizado do proprietario do veiculo serad considerada valida

para todos os fins.
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Quando a notificagdo € recebida, em muitos casos, o proprietario do veiculo
transfere a pontuacdo e, consequentemente, a penalidade para algum familiar,
amigo ou, até mesmo, paga uma pessoa desconhecida para assumir a
irregularidade. Devido a isso, milhares de pessoas, anualmente, recebem a
notificacdo de que estdo com a Carteira Nacional de Habilitagdo suspensa e deveréo
realizar o Curso de Reciclagem para Motorista Infrator sem ter cometido nenhuma
infracdo, mas por estar assumindo a culpa de outro condutor.

Muitos condutores que chegam a recepcdo das empresas credenciadas para
realizar a matricula no curso de reciclagem para motorista infrator comentam que
ndo haviam cometido as infragbes e que estavam com a CNH suspensa
injustamente. O os que as haviam realmente cometido chegam indignados por terem
que realizar o curso, afirmando que ja sabem tudo de transito com tantos anos de
Habilitacdo. Deste modo, este estudo busca responder a seguinte questao: Qual a
percepcdo dos alunos diante do Curso de Reciclagem para Motorista Infrator no
municipio de Linhares — ES?

O objetivo geral deste projeto é analisar a percep¢do dos motoristas infratores
guanto a eficacia do curso de reciclagem para quem esta com o direito de dirigir
suspenso.

Assim, para alcancar o objetivo geral, faz-se necessario contemplar os

objetivos especificos:

v ldentificar o perfil dos condutores que estdo com o direito de dirigir suspenso;

v' Averiguar, entre os motoristas infratores que estdo frequentando o curso de
reciclagem para motorista infrator, quais realmente cometeram tais infracdes
e quais assumiram a infracdo de outro motorista;

v Verificar, junto aos condutores que frequentam o Curso de Reciclagem para
Motorista Infrator, se o curso influenciard na mudanca do comportamento ou
se serviu apenas como uma penalidade;

v Verificar a percepg¢ao dos Instrutores Tedricos do curso de reciclagem para
motorista infrator da Cidade de Linhares-ES quanto ao transito e a influéncia

do curso no comportamento dos motoristas.

Justifica-se a pesquisa pela preocupacao da correta perspectiva do motorista
infrator sobre a finalidade do processo educacional proposto pelo Departamento

Nacional de Transito (DENATRAN), para isso, analisar-se-4 desde o momento em
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que o motorista conduz o veiculo em desacordo com a lei até as consequéncias
pelas quais o motorista passard devido as suas atitudes, considerando a
necessidade de formacédo do individuo um fator de desenvolvimento econdémico,
social e regional.

Para a realizacé@o deste trabalho, foi feito o levantamento bibliogréafico e, para
construcdo da fundamentacéo tedrica, foram utilizados diversos tipos de dados
documentais do Sistema Nacional de Transito, analise do Codigo de Transito
Brasileiro em vigor, questionarios com motoristas matriculados no curso de
reciclagem para motorista infrator e entrevista com os instrutores tedricos do curso.
O material bibliogréfico foi selecionado de acordo com o assunto em questdo,
encontrados em leis, livros e artigos de periddicos.

Para dar o devido andamento a este trabalho, ele foi organizado em capitulos.
O primeiro capitulo diz respeito a apresentacdo do tema, justificativa, objetivos,
definicdo do problema e estrutura do trabalho. O segundo apresenta a reviséo de
literatura, delineando o quadro tedrico a partir da contextualizacdo de conceitos
gerais e Leis que regulamentam o curso. O terceiro capitulo descreve o processo
metodoldgico. E o quarto se atém na analise e na discussao dos dados, seguido das

consideracdes finais, referéncias, apéndices e anexos.
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2 REFERENCIAL TEORICO

2.1 HISTORIA DO TRANSITO E DO CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO

No inicio das civilizacbes, as pessoas andavam a pé e carregavam 0 que
conseguiam. Desse modo, um homem saudavel transitava por aproximadamente 30
quildmetros por dia e conseguia carregar por volta dos 40 quilos. Quando o homem
passou a dominar os animais, seu deslocamento passou a ser de forma mais célere e
com um longo alcance, além de poder levar consigo uma quantidade a mais de carga
(BRUNS et al.,, 2006a). Apos a invencao da roda, houve um avanco em relacdo ao
transporte. Criou-se, na China, o carrinho de méao que auxiliava na conducédo das
mercadorias. Logo em seguida, aperfeicoaram o carrinho de mado e chegaram a
carrogca com tracdo humana, sendo, em seguida, substituida por tracdo animal.

Com o intuito de evitar danos as rodas, 0 homem comecou a escolher os
percursos que facilitassem seu deslocamento, com isso acabou criando os caminhos
que futuramente passaram a ser as vias utilizadas por todos. Com as novas
invencdes e adaptacdes, descobriu-se o motor a explosdo (BRUNS et al, 2006a).

Segundo Melo (2008), durante o século XIX, os paises como Estados Unidos
e Franca estavam convivendo com as novas invencdes tecnoldgicas,
industrializacdo e reformas urbanas. Essas novidades ndo demoraram a chegar a
outros paises como, por exemplo, ao Brasil.

Para o autor, no Brasil, o primeiro Estado a receber o carro foi Sdo Paulo. Em
1891, desembarcava, no Porto de Santos, um veiculo com dois cilindros da marca
Daimler. Esse veiculo foi levado para a cidade de S&o Paulo e causou a admiracéo
da populacéo ao observar o carro se deslocando pelas ruas da cidade e emitindo um
barulho diferente. Essa novidade encantou os membros da elite.

Em 1895, o lider abolicionista José do Patrocinio importou o seu automével da
marca Serpollet da Europa, desembarcado no Rio de Janeiro e foi o primeiro veiculo a
chegar a cidade. A populacdo também ficou admirada diante de tanta tecnologia.
Naquela época, o perfil dos proprietarios dos veiculos era semelhante, eles eram
membros das elites e possuiam sucesso financeiro. O veiculo estava associado aos
status, pois somente familias tradicionais tinham condi¢des financeiras de adquirir.
Com o passar do tempo, os carros foram associados aos interesses econdémicos, uma

vez que facilitava o escoamento dos produtos (MELO, 2008).
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Ainda de acordo com o autor citado, estima-se que até o ano de 1913 haviam
sido importados cerca de 10.515 carros. Com o crescente nimero de veiculos,
comecaram a surgir importadoras, fabricas de pecas, mecéanicos e chauffeurs
(motoristas), aléem da necessidade de organizar e legalizar o trafego crescente.

O primeiro Cdédigo criado para deixar o transito mais seguro foi instituido por
meio do decreto de Lei de n° 3.651, em 25 de setembro de 1941, com o nome de
Caodigo Nacional de Transito (CNT) e foi sancionado pelo Presidente da Republica
Getulio Vargas. Seguido dele, surge uma Legislacdo padronizada sobre as regras
que devem ser seguidas pelos condutores de veiculos automotores em todos os
estados do pais, conforme o primeiro artigo estabelecido no Cédigo Nacional de
Transito.

O CONTRAN surgiu por meio do primeiro Codigo Nacional de Transito,
conforme prevé o art. 134 da Lei supracitada (BRASIL, 1941):

Art. 134. Ficam criados o Conselho Nacional de Transito, com sede no
Distrito Federal e subordinado diretamente ao Ministro da Justica e
Negocios Interiores, e os Conselhos Regionais de Transito, nas Capitais
dos Estados, subordinados aos respectivos governos.

Em seguida, através do segundo artigo, regulamenta-se que: “Cada Estado
organizara, de acordo com as suas necessidades, 0s servicos administrativos
destinados ao cumprimento dos dispositivos deste Codigo, obedecendo as normas
gerais da legislacao federal” (BRASIL, 1941). O Cdédigo continha 154 artigos que
estavam dispostos em 11 capitulos.

Com o crescente aumento do numero de veiculos, algumas alteracdes
referentes ao primeiro Cédigo Nacional de Transito foram necessarias, devido a
isso, foi revogado o Decreto de Lei de n° 3.651. Em 21 de setembro de 1966, foi
sancionado pelo Presidente da Republica Humberto de Alencar Castello Branco o
segundo CNT, por meio do decreto de Lei de n° 5.108.

O segundo CNT reduziu o numero de artigos, passando de 154 para 131 e os
distribuiu em uma quantidade maior de capitulos, que passou 11 para 13 capitulos.

A Lei de n°® 9.503, criada em 23 de setembro de 1997, instituiu o terceiro e
atual Codigo que estabelece as normas de circulacdo diante do transito, porém com
uma alteracdo no nome, passou a ser chamado de Coédigo de Transito Brasileiro.
Apoés ser sancionado pelo Presidente da Republica, Fernando Henrique Cardoso,

entrou em vigor em 22 de janeiro de 1998.



19

Com a finalidade de aprimorar e unificar o transito em toda a extensao
territorial, em seu primeiro artigo, o CTB (BRASIL, 1997) define suas principais
diretrizes:

§ 1° Considera-se transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e
animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins de circulagéo,
parada, estacionamento e operacdo de carga ou descarga.

§ 2° O transito, em condicBes seguras, € um direito de todos e dever dos
orgdos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes

cabendo, no ambito das respectivas competéncias, adotar as medidas
destinadas a assegurar esse direito.

O transito de qualquer natureza nas vias terrestres urbanas e rurais do
territério nacional abertas a circulagédo sera regido pelo CTB que possui 341 artigos
divididos em 20 capitulos conforme Anexo A.

Os condutores de veiculos automotores tém por obrigacdo de conhecer as
leis de transito. As leis estabelecem os direitos e obrigacdes, e os condutores tém o
dever de cumprir a legislacdo, caso contrario, estardo sujeitos as penas pelas por

infringirem a lei.

2.2 INFRACOES DE TRANSITO

De acordo com Hoffmann (2005), o transito € composto por trés componentes: 0
espaco fisico, o0 automoével e o condutor. Estima-se que um dos fatores predominantes
em um acidente de transito sdo os erros ou infragcbes cometidas, que chegam a 90%
das ocorréncias. As principais infracdes e erros cometidos que geralmente acabam em
acidentes de transito sdo: extrapolar a velocidade permitida, conduzir o veiculo sem
deixar a minima distancia de seguranca do veiculo a frente, ndo parar no sinal vermelho
e realizar manobras em locais proibidos.

Para que todos possam viver harmoniosamente, foram instituidos
regulamentos de conduta que estabelecem os direitos e deveres de todos 0s
cidaddos. Todo cidaddo consciente tem a obrigacdo de obedecer as leis e
regulamentos para que, dessa forma, todos sejam respeitados. Quando ocorrem
atos nocivos a sociedade, as leis estipulam as puni¢cdes (BRUNS et al., 2006a).

O Codigo de Transito Brasileiro (BRASIL, 1997) estabelece as normas que
devem ser seguidas por todos que utilizam as vias, de modo a desenvolver um

comportamento seguro diante do transito. Sao consideradas infragdes todo ato que
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esteja em desacordo com as leis e normas estabelecidas, conforme art. 161 do
CTB.

O art. 280 do CTB estabelece que todo condutor de veiculo automotor, ao
dirigir em desacordo com as leis de transito, estara cometendo uma infracao, e
ela sera imposta por um Agente ou Autoridade de Transito ou equipamento
eletronico.

Entende-se por condutor de veiculo automotor aquele motorista que possui a
Permissdo para Dirigir (PPD) ou a Carteira Nacional de Habilitacdo. Os
permissiondrios sdo 0s motoristas que possuem a Permissao para Dirigir com a
mesma eficicia da CNH, ou seja, ndo h4 limitacdes e restricdes quanto a circulacgéo,
porém a PPD possui a validade de um ano. Os motoristas, para possuirem a CNH,
precisam ficar um ano com a PPD sem ter cometido infracdo de natureza grave ou
gravissima e nem ser reincidente em infracdo média (art. 147, CTB).

O art. 257 determina a responsabilidade atribuida ao infrator que tenha
cometido a infracdo (BRASIL, 1997):

8§ 1° Aos proprietarios e condutores de veiculos serdo impostas
concomitantemente as penalidades de que trata este Cédigo toda vez que
houver responsabilidade solidaria em infracdo dos preceitos que lhes
couber observar, respondendo cada um de per si pela falta em comum que
Ihes for atribuida.

§ 2° Ao proprietario caber4d sempre a responsabilidade pela infracédo
referente a prévia regularizagdo e preenchimento das formalidades e
condicdes exigidas para o transito do veiculo na via terrestre, conservacéo e
inalterabilidade de suas caracteristicas, componentes, agregados,
habilitacéo legal e compativel de seus condutores, quando esta for exigida,
e outras disposi¢des que deva observar.

§ 3° Ao condutor cabera a responsabilidade pelas infra¢cdes decorrentes de
atos praticados na dire¢éo do veiculo.

8 4° O embarcador € responséavel pela infragdo relativa ao transporte de
carga com excesso de peso nos eixos ou no peso bruto total, quando
simultaneamente for o Unico remetente da carga e o peso declarado na nota
fiscal, fatura ou manifesto for inferior aquele aferido.

§ 5° O transportador é o responsavel pela infragdo relativa ao transporte de
carga com excesso de peso nos eixos ou quando a carga proveniente de
mais de um embarcador ultrapassar o peso bruto total.

§ 6° O transportador e o embarcador sdo solidariamente responsaveis pela
infracdo relativa ao excesso de peso bruto total, se 0 peso declarado na
nota fiscal, fatura ou manifesto for superior ao limite legal.

7

Quando a pessoa € flagrada cometendo uma infragdo de transito, ela é
punida com multa e com a anotagdo da pontuagdo no prontuario da Carteira
Nacional de Habilitacdo. Nesse caso, o condutor sera o responsavel pela infragcéo,
sendo ele o proprietario ou ndo do veiculo. Entretanto, ha situagdes em que néo é

possivel identificar o condutor do veiculo no momento da infracdo, como no caso da
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fiscalizagdo eletronica ou do Agente ou Autoridade de Transito que flagra a
distancia. Nessa situacdo, o proprietario receberd por remessa postal a notificacéo
para indicar o verdadeiro condutor no prazo de quinze dias. Se ele ndo o fizer, a
pontuacdo e penalidade serdo impostas ao proprietario do veiculo. O valor da
infrac@o ficara no registro do veiculo, segundo o art. 257. A notificagdo devolvida por
endereco desatualizado do proprietario do veiculo sera considerada vélida para
todos os fins, conforme o art. 282 (BRASIL, 1997).

Caso o proprietario do veiculo seja uma pessoa juridica e o condutor ndo seja
identificado, a multa € mantida e serd redigida uma nova multa, cujo valor sera
multiplicado pela quantidade de infragGes iguais cometidas no prazo de um ano (art.
257).

O auto de infracdo (Al) tem como atributo o registro da infracao,
concretizando a autuacdo e deve atender todas as condicbes descritas pela

legislag&o de transito, como descreve o art. 280 do CTB (BRASIL, 1997):

Ocorrendo infracdo prevista na legislacdo de transito, lavrar-se-4 auto de
infracdo, do qual constara:

| — tipificacé@o da infracéo;

Il — local, data e hora do cometimento da infracao;

IIl — caracteres da placa de identificagdo do veiculo, sua marca e espécie, e
outros elementos julgados necessérios a sua identificacéo;

IV — o prontuério do condutor sempre que possivel;

V — identificagdo do 6rgéo ou entidade e da autoridade ou agente autuador
ou equipamento que comprovar a infragdo;

VI — assinatura do infrator, sempre que possivel, valendo esta como
notificacdo do cometimento da infrag&o.

Toda infracdo de transito € passivel de uma ou mais penalidade e, em
algumas situagbes, de uma medida administrativa. A penalidade imposta aos
condutores é aplicada por meio do DETRAN, Prefeitura, Policia Rodoviaria e outros
orgaos de jurisdicdo sobre a via.

O Cddigo de Transito Brasileiro, por meio do art. 256 (BRASIL, 1997),
estabelece que devera(ao) ser aplicada(s), de acordo com a infracdo cometida, uma

ou mais das seguintes penalidades:

| - Adverténcia por escrito;

Il - Multa;

Il - Suspenséo do direito de dirigir;

IV - Apreenséo do veiculo;

V - Cassacéo da Carteira Nacional de Habilitagao;
VI - Cassacédo da Permisséo para Dirigir;

VIl - Frequéncia obrigatoria em curso de reciclagem.
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Adverténcia por escrito: A penalidade poderd ser imposta ao infrator, quando
ele cometer uma infragdo de natureza leve ou média, passivel somente de multa e o
condutor ndo for reincidente na mesma infracdo nos ultimos doze meses. Essa
penalidade somente serda aplicada quando a autoridade de transito entender que
essa providéncia seja mais educativa do que o valor da multa a ser recolhida,
conforme o art. 267.

Multas: Nos artigos 258 e 259 do CTB (BRASIL, 1997), as infracdes
cometidas no transito sdo punidas com multa e classificam-se de acordo com a

gravidade em:

Gravissima: Séo adicionados 7 pontos no registro da Carteira Nacional de
Habilitagdo (CNH) e o candidato pagard uma multa no valor correspondente
a 180 (cento e oitenta) Unidade Fiscal de Referéncia (UFIR) — R$ 191,54.
As infragdes gravissimas cujas multas sédo agravadas, o fator multiplicador é
de 3 (trés), 5 (cinco) ou 10 (dez) vezes o valor da UFIR.

Grave: O candidato tera 5 (cinco) pontos somados na CNH e terd que
pagar uma multa no valor correspondente a 120 (cento e vinte) UFIR — R$
127,69;

Média: S&o acrescentados 4 (quatro) pontos na Carteira Nacional de
Habilitagdo e multa que corresponde a 80 (oitenta) UFIR — R$ 85,13;

Leve: O infrator ter4 3 (trés) pontos acumulados no registro da Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH) e pagara o valor de R$ 53,20, o que
corresponde a 50 (cinquenta) UFIR.

A UFIR tem como obijetivo atribuir valores referentes as multas de transito. No
ano de 2000, o Denatran adotou esse indexador para estabelecer os valores das

infracdes de transito e este valor nao foi alterado. O valor da UFIR é de R$ 1,0641.

Suspensédo do direito _de dirigir: De acordo com o art. 261, a suspensao do
direito de dirigir é aplicada de acordo com os critérios estabelecidos pelo Conselho
Nacional de Transito, e o candidato tera como prazo de suspensao de um a doze
meses e, no caso de reincidéncia no periodo de doze meses, 0 prazo de suspensao
pode variar de seis a vinte e quatro meses. Assim que a penalidade é imposta, o
motorista deve entregar a Carteira Nacional de Habilitacdo ao 6rgao de registro de
habilitacdo e realizar o curso de reciclagem, além da aprovacdo na prova tedrica.
Finalizado o prazo estipulado, a CNH € devolvida a seu titular.

Apreensdo do veiculo: ocorre em consequéncia de uma infragdo cuja

penalidade é o recolhimento e encaminhamento do veiculo para o Patio credenciado
do DETRAN. O veiculo permanecera sob custddia e responsabilidade do 6rgédo ou
entidade, com 6nus para o proprietario do veiculo pelo prazo de até trinta dias. No
momento da apreensdao do veiculo, o Agente ou Autoridade de transito devera

recolher o Certificado de Licenciamento Anual.
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O veiculo somente serd devolvido mediante o pagamento prévio de multas,
taxas, despesas com remoc¢do e estadia, além de outros encargos previstos na
legislacdo vigente. Caso algum equipamento obrigatério ndo esteja dentro das
normas, a retirada do veiculo é condicionada ao seu reparo; caso nao possa ser
realizado o reparo no P&tio, o proprietario receberd uma autorizacdo, com prazo
para a regularizacdo do equipamento e reapresentagao para vistoria, conforme art.
262.

O art. 328 estabelece que os veiculos apreendidos e ndo removidos, no prazo
de noventa dias, serdo levados a leildes, cujo valor arrecadado sera deduzido a
divida referente a multas, tributos e encargos legais, e caso houver sobrado algum
valor, ele sera depositado na conta do ex-proprietario do veiculo.

Cassacdo da Carteira Nacional de Habilitacdo: acontece nas seguintes
situagdes, conforme o art. 263 (BRASIL, 1997):

| - Quando, suspenso o direito de dirigir, o infrator conduzir qualquer veiculo;
Il - No caso de reincidéncia, no prazo de doze meses, das infracdes
previstas no inciso Il do art. 162 e nos arts. 163, 164, 165, 173,174 e 175;

lll - Quando condenado judicialmente por delito de transito, observado o
disposto no art. 160.

§ 1° Constatada, em processo administrativo, a irregularidade na expedi¢éo
do documento de habilitacdo, a autoridade expedidora promovera o seu
cancelamento.

Quando constatado a irregularidade cometida em uma ou mais das trés
situacdes acima, o candidato terd a sua habilitacdo cancelada. O infrator terda que
aguardar o prazo de dois anos da cassacao da CNH para requerer a reabilitacédo e
ele tera que se submeter a todos 0s exames necessarios a reabilitacdo, conforme a
resolucao vigente.

Cassacdo da Permissao para Dirigir: Quando o candidato € aprovado em

todas as etapas do processo de habilitacdo, ele receberd do 6rgao executivo de
transito do seu Estado a Permisséo para Dirigir que tem validade de doze meses. O
condutor tera sua PPD cassada, ou seja, cancelada, quando cometer uma infracao
de natureza grave ou gravissima ou for reincidente em infracdo média, ou quando
ultrapassar a contagem de 5 (cinco) pontos (varias infracdes leves), conforme art.
148 do CTB.

Frequéncia obrigatoria em curso de reciclagem: os candidatos infratores

serdo submetidos a frequéncia obrigatéria no curso de reciclagem nas seguintes
situagdes, conforme art. 268 (BRASIL, 1997):
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| - Quando, sendo contumaz, for necessario a sua reeducagao;

Il - Quando suspenso do direito de dirigir;

lll - Quando se envolver em acidente grave para o qual haja contribuido
independentemente de processo judicial;

IV - Quando condenado judicialmente por delito de transito;

V - A qualquer tempo, se for constatado que o condutor esta colocando em
risco a seguranca do transito;

VI - Em outras situacdes a serem definidas pelo CONTRAN.

As medidas administrativas sdo atos impostos pelo Agente ou Autoridade de
Transito no local da irregularidade para complementar alguma situacdo. Essas
medidas ndo eliminam a aplicacdo das penalidades e, em cada infracdo do CTB, h&a
uma medida administrativa que deve ser aplicada.

As medidas administrativas serdo estabelecidas de acordo com art. 269 do
CTB (BRASIL, 1997), sendo elas:

| - retencéo do veiculo;

Il - remogé&o do veiculo;

[l - recolhimento da Carteira Nacional de Habilitacéo;

IV - recolhimento da Permisséo para Dirigir;

V - recolhimento do Certificado de Registro;

VI - recolhimento do Certificado de Licenciamento Anual;

VII - (VETADO)

VIII - transbordo do excesso de carga;

IX - realizagéo de teste de dosagem de alcoolemia ou pericia de substancia
entorpecente ou que determine dependéncia fisica ou psiquica;

X - recolhimento de animais que se encontrem soltos nas vias e na faixa de
dominio das vias de circulagéo, restituindo-0s aos seus proprietarios, apds o
pagamento de multas e encargos devidos.

Xl - realizacdo de exames de aptiddo fisica, mental, de legislacdo, de
pratica de primeiros socorros e de direcéo veicular.

Retencdo do veiculo: ocorrera quando o problema encontrado puder ser

solucionado no local da infracdo, sendo o veiculo liberado ap6s sanar a
irregularidade (art. 270).

Remocédo do veiculo: acontece quando ele estad impedindo a circulacdo dos

outros veiculos nas vias. O veiculo é levado para o Patio credenciado do DETRAN.
O veiculo permanecera sob custéddia e responsabilidade do 6rgdo ou entidade, com
onus para o proprietario do veiculo pelo prazo de até trinta dias. No momento da
remogdo do veiculo, o Agente ou Autoridade de transito devera recolher o
Certificado de Licenciamento Anual. O veiculo somente serd devolvido mediante o
pagamento prévio de multas, taxas, despesas com remocdo e estadia, além de
outros encargos previstos na legislacdo vigente (art. 271).

Recolhimento da Permissdo para Dirigir (PPD) ou da Carteira Nacional de

Habilitacdo (CNH): de acordo com o art. 272, a CNH ou a PPD sera recolhida pela
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Autoridade de Transito quando houver a suspeita de inautenticidade ou adulteracéo
ou quando a CNH ou PPD estiver com mais de 30 dias vencida.

Recolhimento do Certificado de Reqistro do Veiculo: conforme o art. 273

ocorrera nos seguintes casos:

| — quando houver suspeita de inautenticidade ou adulteragéo;
Il - se, alienado o veiculo, ndo for transferida sua propriedade no prazo de

trinta dias.

Recolhimento do Certificado de Licenciamento Anual do Veiculo: ocorrera

mediante a suspeita de adulteracdo ou inautenticidade do documento, caso esteja
vencido ou quando o problema encontrado no veiculo ndo puder ser solucionado no
local (art. 274).

Transbordo do excesso de carga: acontecera nas situacbes em que o

veiculo estiver com excesso de peso ou carga. Para que possa seguir viagem,
devera ser realizado o transbordo do excesso da carga; caso nao seja possivel
realiza-lo no local, o veiculo serd encaminhado ao Patio credenciado ao DETRAN,
sendo liberado assim que sanar a irregularidade e efetuar o pagamento das
despesas (art. 275).

Realizacdo de teste de dosagem de alcoolemia ou pericia de substancia

entorpecente ou que determine dependéncia fisica ou psiguica: acontece em casos

de acidentes de transito ou quando solicitado por um Agente ou Autoridade de
transito. O nivel de tolerancia sera estipulado pelo Orgdo do Poder Executivo
Federal (art. 276 e 277)

Recolhimento de animais gue se encontrem soltos nas vias e na faixa de

dominio das vias de circulacdo, restituindo-os aos seus proprietarios apds o

pagamento de multas e encargos devidos: o Agente ou Autoridade de transito pode

recolher esses animais e devolver ao proprietario ap6s o pagamento das despesas.
Os animais nado reclamados por seus proprietarios, dentro do prazo de noventa dias,
serdo levados a leildo, deduzindo-se, do valor arrecadado, o montante da divida
relativa a multas, tributos e encargos legais, e o restante, se houver, sera depositado
a conta do ex-proprietario, art. 328.

Realizacdo de exames de aptiddo fisica, mental, de legislacdo, de préatica de

primeiros _socorros e de direcdo veicular: pode ser solicitada pela autoridade de

transito a qualguer momento uma realizacao de novos exames, art. 160.
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Hoffmann, Carbonelli e Montoro (1996) citam que, deve ser desenvolvidos
métodos para melhorar a fiscalizacdo, uma vez que as leis ja existem, esta faltando
somente aplica-las. Com uma fiscalizacdo eficaz, os condutores deixardo de
cometer infracbes, pois terdo como consequéncia a punicdo, que pode ser com
multas, apreensdo ou retencdo do veiculo, suspensdo do direito de dirigir, entre

outras, de acordo com a infragdo cometida.

2.2.1 Recurso de InfragcGes de Transito

Todas as pessoas que recebem uma infragéo de transito possuem o direito de
solicitar o recurso da infracdo, o qual consiste em pedir a autoridade que impds a
penalidade que reexamine a decisdo administrativa, para que ela seja revogada.

Os artigos 285 e 287 do CTB (BRASIL, 1997) estabelecem que:

Art. 285. O recurso previsto no art. 283 sera interposto perante a autoridade
gue impds a penalidade, a qual remeté-lo-a a JARI, que devera julga-lo em
até trinta dias.

§ 1° O recurso néo tera efeito suspensivo.

§ 2° A autoridade que impds a penalidade remetera o recurso ao 6rgao
julgador, dentro dos dez dias Uteis subsequentes a sua apresentacéo, e, se
0 entender intempestivo, assinalarda o fato no despacho de
encaminhamento.

§ 3° Se, por motivo de forca maior, o recurso ndo for julgado dentro do
prazo previsto neste artigo, a autoridade que impds a penalidade, de oficio,
ou por solicitacdo do recorrente, podera conceder-lhe efeito suspensivo.

Art. 287. Se a infracdo for cometida em localidade diversa daquela do
licenciamento do veiculo, o recurso podera ser apresentado junto ao 6rgao
ou entidade de transito da residéncia ou domicilio do infrator.

Paragrafo Unico. A autoridade de transito que receber o recurso devera
remeté-lo, de pronto, a autoridade que imp6s a penalidade acompanhado
das cépias dos prontuarios necessarios ao julgamento.

O usuério sera informado da decisdo da Junta Administrativa de Recursos de
Infracdes (JARI) por meio de uma notificagdo, na qual constard se o pedido
solicitado foi deferido ou indeferido.

Caso o pedido seja indeferido pela JARI, o usuério podera ainda, no prazo de
30 dias contados da publicagdo ou da notificagdo da deciséo, solicitar um novo
recurso em 22 instancia ao colegiado especial integrado pelo Coordenador Geral da
JARI ou CONTRAN ou Conselho Estadual de Transito (CETRAN) ou Conselho de
Transito do Distrito Federal (CONTRANDIFE), a depender da decisdo administrativa,
conforme art. 288 e 289 do CTB (BRASIL, 1997):
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Art. 288. Das decisdes da JARI cabe recurso a ser interposto, na forma do
artigo seguinte, no prazo de trinta dias contado da publicacdo ou da
notificacdo da deciséo.

§ 1° O recurso sera interposto, da decisdo do ndo provimento, pelo
responsavel pela infracdo, e da decisdo de provimento, pela autoridade que
imp0s a penalidade.

§ 2° No caso de penalidade de multa, o recurso interposto pelo responséavel
pela infracdo somente sera admitido comprovado o recolhimento de seu
valor.

Art. 289. O recurso de que trata o artigo anterior serd apreciado no prazo de
trinta dias:

| - Tratando-se de penalidade imposta pelo érgéo ou entidade de transito da
Unido:

a) em caso de suspensdo do direito de dirigir por mais de seis meses,
cassacdo do documento de habilitacdo ou penalidade por infracdes
gravissimas, pelo CONTRAN;

b) nos demais casos, por colegiado especial integrado pelo Coordenador -
Geral da JARI, pelo Presidente da Junta que apreciou 0 recurso e por mais
um Presidente de Junta;

Il - Tratando-se de penalidade imposta por 6rgdo ou entidade de transito
estadual, municipal ou do Distrito Federal, pelos CETRAN E
CONTRANDIFE, respectivamente.

Paragrafo Unico. No caso da alinea b do inciso I, quando houver apenas
uma JARI, o recurso sera julgado por seus proprios membros.

De acordo com o art. 289 — Il, o 6rgdo responsavel pelo julgamento em 22
instancia sera de acordo com o 6rgdo que aplicou a penalidade. Desse modo, caso
a penalidade tenha sido aplicada por um érgao ou entidade Estadual, Municipal ou
Distrito Federal cabera o julgamento do recurso ao CETRAN e CONTRADIFE.

Os recursos referentes as penalidades aplicadas pelo 6rgao ou entidade de
transito da Unido, serdo julgados em 22 instancia pelo CONTRAN, além dos casos
de suspensédo do direito de dirigir por mais de seis meses, cassacao do documento

de habilitacdo ou penalidade por infracdo gravissima, conforme o art. 289, I, a.

2.3 LEI SECA

A ingestdo demasiada de bebida alcodlica acaba acarretando em um
problema de saude publica, pois tem como consequéncia o surgimento de doencas
que afetam o coracdo, transtornos mentais e comportamentais, aposentadoria
prematura, acidentes de trabalho e transito, violéncias, homicidios, suicidios e uma
grande quantidade de leitos hospitalares ocupados (MOURA; MALTA et al. 2011).

A aceitacdo da ingestédo de é&lcool pela populacdo e o estimulo provocado pela
sensacao prazerosa, 0 acesso a convivéncia social ou a sensacgéo de liberdade fazem

com que o consumo de alcool seja disseminado em grande parte dos paises. Contudo,
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a Organizacdo Mundial de Saude (OMS) aponta que o consumo de bebida alcodlica é
uma das causas de mortes de acidentes de transito (MOURA; MALTA et al. 2011).

A Lei de n® 11.705, de 19 de junho de 2008, popularmente chamada de “Lei
Seca’”, foi vigorada com o objetivo de proibir o consumo de alcool para as pessoas
que conduzem veiculos automotores. Nessa Lei, fica estabelecido a alcoolemia igual
a zero e punigdes rigorosas para os condutores que infringirem a lei.

Essa Lei trouxe algumas alteracbes nos artigos do Cddigo de Transito
Brasileiro de 1997, de forma a deixar as punicfes mais severas para 0 condutor que
for flagrado dirigindo apds ter consumido bebida alcodlica ou usado alguma
substéancia psicoativa.

Um estudo realizado sobre o nUmero de mortos por acidentes de transito no
Brasil durante o periodo de julho/2007 e junho de 2009, ou seja, antes e apos a
implantacéo da Lei 11.705 /2008, mostra os seguintes resultados: durante o periodo
de julho/2007 a junho/2008, ocorreram 18,7 Obitos por cada 100 mil habitantes,
engquanto que, no periodo de julho/2008 a junho/2009, passou para 17,3 6bitos por
cada 100 mil habitantes. Percebe-se que, apds a implantacdo da “Lei Seca”, ocorreu
uma reducao de 7,4% na taxa de mortalidade. Esse estudo foi realizado em 74%
dos estados Brasileiros (PORTAL DA SAUDE, 2015).

Em 20 de dezembro de 2012, foi criada a lei n°® 12.760, popularmente
chamada de “Nova Lei Seca”, com o intuito de trazer maior rigidez para os
condutores que insistem em ingerir bebida alcodlica e dirigir, uma vez que aumentou
0s métodos para averiguar a embriaguez e aumentou o valor da multa, para impedir
essa conduta entre os condutores.

Segundo Mauricio Januzzi (apud WESTIN, 2013), que atua como presidente
da Comisséao de Direito Viario da Ordem dos Advogados do Brasil, quando foi criada
a “Nova Lei Seca”, ela deveria ter sido mais rigorosa, transformando em crime
qualguer quantidade de alcool ingerida. Januzzi informa ainda:

Banalizamos a embriaguez ao volante quando a aceitamos como mera
infracdo administrativa. E algo que a sociedade ndo pode tolerar. Deveria
ser crime em qualquer hipétese. A impressao que fica é que o governo esta

mais interessado em encher seus cofres com o dinheiro das multas do que
efetivamente reduzir as mortes no transito.

De acordo com o Portal da Saude (2015), com a maior rigidez da Nova Lei
Seca, no ano de 2014, houve uma reducao, nas capitais do pais, em 16% no numero

de adultos que bebem e dirigem. Outro resultado relevante foi em relacdo ao numero


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2011.705-2008?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2011.705-2008?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2011.705-2008?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2011.705-2008?OpenDocument
http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%2011.705-2008?OpenDocument
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de mortos em acidentes de transito, houve um aumento no nimero de mortos de 2009
para 2012, quando foram registrados 22,5 mortos por 100 mil habitantes, mas com a
implantacdo da Nova Lei Seca, no ano de 2013 os dados foram de 21 mortes a cada
100 mil habitantes, obteve-se uma reducéo de 6,5% em apenas um ano.

A Resolucdo de N° 432, vigorada em 23 de janeiro de 2013, dispde das
atitudes a serem seguidas pelas Autoridades ou Agentes de transito no
supervisionamento do consumo de alcool ou de substancia psicoativa que origine
dependéncia de condutores de veiculos automotores, de acordo com o art. 306 do
CTB e os arts. 165, 276, 277 e 302 da Lei de n° 12.760.

Os métodos utilizados para verificar a alteracdo da capacidade psicomotora
em razdo da influéncia de alcool ou substancia psicoativa, conforme o art. 3°
(BRASIL, 2013), séo:

| — Exame de sangue;

Il — Exames realizados por laboratérios especializados, indicados pelo 6rgéo
ou entidade de transito competente ou pela Policia Judiciaria, em caso de
consumo de outras substancias psicoativas que determinem dependéncia;
[l — Teste em aparelho destinado & medi¢&o do teor alcodlico no ar alveolar
(Etilbmetro);

IV - Verificacdo dos sinais que indiguem a alteracdo da capacidade
psicomotora do condutor. Além do disposto nos incisos deste artigo,
também poderdo ser utilizados prova testemunhal, imagem, video ou
qualquer outro meio de prova em direito admitido.

De acordo com o 8§ 2° durante a fiscalizagdo do Agente ou Autoridade de
Transito, deve-se priorizar a utilizacdo do teste com etildmetro. O condutor que realizar
o teste e a concentracao obtida no etildmetro for de 0,05 mg/L (miligramas de alcool por
litro de ar expirado) a 0,33 mg/L, tera como penalidade previsto no art. 165 do CTB
infragdo gravissima e multa (cinco vezes), recolhimento da CNH, reten¢do do veiculo e
suspenséo do direito de dirigir. O condutor que obter o resultado do teste igual ou
superior a 0,34 mg/L, sofrera as penalidades acima citadas, além de cometer crime de
transito, previsto no art. 306 do CTB, cuja pena é a detencdo de 6 meses a 3 anos.
Devido a esses dados, essa resolucao € conhecida por “Lei Seca”.

O etildbmetro também conhecido como “bafémetro”, € um equipamento que
detecta qualquer quantia de &lcool no corpo a partir da verificagdo do ar emitido
pelos pulmdes (PARANA, 2013).

A figura 01 demonstra, de forma simples, o procedimento desde 0 momento
em que o motorista aceita realizar o teste do etildbmetro até o resultado com a

guantidade de alcool no organismo.
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Figura 1 - Teste do Etildmetro

As moscsion S Moool @
Sxw) @lr T e cortets

You prassnde 0o Moook
SRCOED (RAITTHCAR JRENT
Al proshuton. Gue

O w4 a0 ol Camade
W O Fitwricr 300 DatSmienu
Harvendo sicool. ke sera
bt punto

Os cptrors sam~ A3 cutule
« QEIET LNE COrTorts

U microchep “Taur” o
ETERURD oMINCO Dare
SOOCanENQIM e dloacl

Fonte: Parana (2013).

O teste do etildbmetro visa a identificar as alteracbes da capacidade
psicomotora do condutor. Para a averiguagao dos sinais alterados do condutor do
veiculo, o Agente ou Autoridade de Transito devera analisar ndo somente um sinal,
mas um conjunto de sinais como, por exemplo, olhos avermelhados, halito com odor
de alcool, dificuldade de se manter equilibrado, fala alterada, agressividade, dentre
outros. Os sinais analisados deverdo ser relatados no auto da infragao.

Caso seja realizado o exame de sangue no condutor, e a quantidade
encontrada for inferior a 6 dg/L (decigramas de alcool por litro de sangue), as
penalidades previstas sdo as do art. 165 do CTB, citadas acima. Se a concentragédo
encontrada for igual ou superior a 6 dg/L, além da penalidade do art. 165 do CTB,
também sera considerado crime de transito previsto no art. 306 do CTB, com a
detencdo de 6 meses a 3 anos.

Segundo o art. 6° da Resolucéo de N° 432 (BRASIL, 2013):

Paragrafo Unico. Serdo aplicadas as penalidades e medidas administrativas
previstas no art. 165 do CTB ao condutor que recusar a se submeter a
qualquer um dos procedimentos previstos no art. 3°, sem prejuizo da
incidéncia do crime previsto no art. 306 do CTB caso o condutor apresente
0s sinais de alteracao da capacidade psicomotora.
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A medida administrativa aplicada para qualquer um dos casos citados acima é
a retencdo do veiculo até a apresentacdo de um condutor habilitado, que também
sera submetido aos procedimentos estabelecidos pela legislacéo de transito. Caso o
infrator n&o apresente um condutor habilitado ou o condutor apresentado nao esteja
em condicbes de dirigir, o veiculo serd encaminhado ao depoésito do 6rgdo
responsavel pela fiscalizacdo, art. 9. A habilitagdo do infrator sera recolhida pela
Autoridade de Transito e o documento ficara sob custodia do 6rgao responsavel pela
autuacdo até que o condutor comprove que esta com a capacidade psicomotora
normalizada. Caso o condutor ndo compareca, no prazo de 5 (cinco) dias para retirar
a CNH, ela ser4 encaminhada ao 6rgao executivo de transito responsavel pelo seu

registro, sendo este o local onde o condutor devera retirar o documento, art. 10.

2.4 SUSPENSAO DO DIREITO DE DIRIGIR

Os condutores de veiculos automotores terdo o direito de dirigir suspenso se
cometerem infracoes estabelecidas na Resolucao 182/2005 do CONTRAN.

Existem duas situacdes que levam os motoristas a terem a Carteira Nacional
de Habilitacdo suspensa, de acordo com o art. 3°, sdo elas: caso o condutor atinja a
contagem de vinte pontos no periodo de um ano ou quando transgredir as normas
estabelecidas no Cdédigo de Transito Brasileiro, cuja infracdo prevé, de forma
especifica, a penalidade de suspenséo do direito de dirigir.

O direito de dirigir suspenso por pontuacdo € determinado pelo seguinte
processo. O art. 5° estabelece que, quando o motorista comete a infracdo, inicia a
contagem do prazo de doze meses. Se dentro desse prazo, o condutor atingir vinte
pontos ou mais, 0 mesmo tera a penalidade imposta.

As infragcbes que levam os motoristas a terem a Carteira Nacional de
Habilitacdo suspensa de forma especifica, conforme o Codigo de Transito Brasileiro
(BRASIL, 1997), séo as seguintes:

Art. 165. Dirigir sob a influéncia de &lcool ou de qualquer outra substancia
psicoativa que determine dependéncia;

Art. 170. Dirigir ameacando os pedestres que estejam atravessando a via
publica, ou os demais veiculos;

Art. 173. Disputar corrida por espirito de emulacao;

Art. 174. Promover, na via, competicdo esportiva, eventos organizados,
exibicdo e demonstracdo de pericia em manobra de veiculo, ou deles
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participar, como condutor, sem permissdo da autoridade de transito com
circunscricéo sobre a via;

Art. 175. Utilizar-se de veiculo para, em via publica, demonstrar ou exibir
manobra perigosa, arrancada brusca, derrapagem ou frenagem com
deslizamento ou arrastamento de pneus;

Art. 176. Deixar o condutor envolvido em acidente com vitima:

| — de prestar ou providenciar socorro a vitima, podendo fazé-lo;

Il — de adotar providéncias, podendo fazé-lo no sentido de evitar perigo para
o transito local;

Il — de preservar o local, de forma a facilitar os trabalhos da policia e da
pericia;

IV — de adotar providéncias para remover o veiculo do local, quando
determinadas por policial ou agente da autoridade de transito;

V — de identificar-se ao policial e de lhe prestar informa¢cdes necessarias a
confeccao do boletim de ocorréncia;

Art. 210. Transpor, sem autorizacao, bloqueio viario policial;

Art. 218. Transitar em velocidade superior a maxima permitida para o local,
medida por instrumento ou equipamento habil:

Il — guando a velocidade for superior a maxima em mais de cinquenta por
cento;

Art. 244. Conduzir motocicleta, motoneta e ciclomotor:

| — sem usar capacete de seguranga com viseira ou Oculos de protecéo e
vestuario de acordo com as normas e especificagcbes aprovadas pelo
CONTRAN;

Il — transportando passageiro sem capacete de seguranca, na forma
estabelecida no inciso anterior, ou fora do assento suplementar colocado
atras do condutor ou em carro lateral;

Il — fazendo malabarismo ou equilibrando-se apenas em uma roda;

IV — com os faréis apagados;

V — transportando crianga menor de sete anos ou que ndo tenha, nas
circunstancias, condi¢des de cuidar de sua prépria seguranca.

Em ambas as situacdes, os condutores que tiverem a Carteira Nacional de
Habilitagcdo suspensa, deverdo realizar, de forma obrigatéria, a frequéncia no Curso
de Reciclagem para Motorista Infrator.

A Resolucdo 182 do CONTRAN (BRASIL, 2005), em seu art. 16, determina os
critérios adotados para estabelecer o periodo em que o condutor estarA com o

direito suspenso de dirigir:

Na aplicagdo da penalidade de suspenséo do direito de dirigir, a autoridade levard em conta a
gravidade da infracdo, as circunstancias em que foi cometida e os antecedentes do infrator
para estabelecer o periodo da suspensao, na forma do art. 261 do CTB.

Para os motoristas que cometeram a infracao pela primeira vez na penalidade
de suspensdo do direito de dirigir no periodo de um ano, serdo adotados os

seguintes critérios:

» Suspensao de 01 (um) a 03 (trés) meses, para as infracbes cometidas para as
quais nao figuem previstas multas agravadas;
» Suspensao de 02 (dois) a 07 (sete) meses, para as infracdes para as quais

sejam previstas multas agravadas com fator multiplicador de trés vezes;
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» Suspensao de 04 (quatro) a 12 (doze) meses, para infragbes para as quais
sejam previstas multas agravadas com fator multiplicador de cinco vezes.
Para os infratores que forem reincidentes na penalidade de suspensao do
direito de dirigir no periodo de um ano sao adotados 0s seguintes critérios:

» Suspensao de 06 (seis) a 10 (dez) meses, para infracbes para as quais nao
sejam previstas multas agravadas;

» Suspensao de 08 (oito) a 16 (dezesseis) meses, infracdes para as quais sejam
previstas multas agravadas com fator multiplicador de trés vezes;

» Suspensao de 12 (doze) a 24 (vinte e quatro) meses, para infragcbes para as

quais sejam previstas multas agravadas com fator multiplicador de cinco vezes.

Assim que a penalidade for determinada, a autoridade notificara o infrator
através de remessa postal, onde constardo duas opcdes: o infrator podera interpor
recurso ou entregar a CNH no érgdo de registro da habilitacdo, até a data final
estipulada na notificacdo, que ndo podera ser inferior a trinta dias contados a partir
da notificacdo da penalidade. O nome do condutor também sera citado no diério
oficial do Estado em que o veiculo esteja cadastrado.

Caso o condutor ndo entregue a CNH dentro do prazo estipulado, a obrigacéo
da penalidade serd inscrita no registro da Habilitacdo. Se o condutor for flagrado
dirigindo o veiculo, sera instaurado um processo para a cassac¢ao do direito de
dirigir, art. 19.

O infrator poderad requerer a reabilitacdo apdés decorridos dois anos da
cassacao da CNH, sendo necesséario submeter-se a todas as etapas necessarias a
habilitacdo, art. 21.

O infrator, ao entregar a CNH ao érgao de registro de habilitacéo, ela ficara
apreendida até o cumprimento do prazo de suspensao do direito de dirigir e
realizacdo do curso de reciclagem, além da aprovacdo na prova teorica para

motorista infrator.

2.5 CURSO DE RECICLAGEM PARA MOTORISTA INFRATOR

O Cddigo de Transito Brasileiro foi criado com o intuito de reduzir os elevados

nameros de acidentes, violacdo das normas de circulacdo e inobservancia dos
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cuidados basicos com a seguranca pessoal e veicular. Toda infracdo de transito é
passivel de uma penalizacdo. O art. 256-VII tem como penalidade a frequéncia
obrigatdria em curso de reciclagem.
De acordo com o art. 268 (BRASIL, 1997), o candidato sera submetido a

frequéncia obrigatoria em curso de reciclagem nas seguintes situagdes:

| - quando, sendo contumaz, for necessério a sua reeducagao;

Il - quando suspenso do direito de dirigir;

lll - quando se envolver em acidente grave para o qual haja contribuido,

independentemente de processo judicial;

IV - quando condenado judicialmente por delito de transito;

V - a qualquer tempo, se for constatado que o condutor esta colocando em

risco a seguranca do transito;
VI - em outras situacdes a serem definidas pelo CONTRAN.

Muitos condutores encaram como um verdadeiro castigo a frequéncia em um
curso de reciclagem. Reclamam, tentam usar suas influéncias quando descobrem
gue deverao frequentar um curso de reciclagem para voltar a dirigir. Os desabafos
Sao0 muitos: preciso participar de um “cursinho”, ir a “escolinha”, sei tudo de transito,
sou habilitado ha 30 anos e preciso mesmo assistir essas “aulinhas”? Mas a maioria
ndo conhece nem as regras béasicas previstas no CTB, poucos se preocupam se
estdo dirigindo de acordo com as regras de circulacdo e conduta. Biavatti e Martins
(2007), em seu livro “Rota de Colisdo”, destacam que as regras organizam a
circulacdo de pessoas e veiculos no espaco publico, mas as pessoas tém
dificuldade de seguir regras, porém elas sdo necessarias. E citam que Fabiola
Garcia da Silva Merisio, Mestre em Psicologia de Transito, destaca que o ser
humano precisa de limites, pois, “quando nao ha limite, ha ousadia”.

Araujo (2009) lembra que “a vida em sociedade comporta a abstencédo de
determinadas faculdades individuais, em prol do interesse coletivo”, o que em
geral, os condutores tém esquecido, tornando o transito extremamente
individualista e egoista. Em geral, os alunos imaginam que 0 curso serda uma
grande perda de tempo, mas, na verdade, o curso de reciclagem € uma chance de
rever conceitos, atualizar, analisar atitudes e entender quais sdo o0s perigos de
dirigir, de forma agressiva e imprudente, traz para vida do proprio condutor e de
toda a sociedade.

O Curso de Reciclagem para Condutor Infrator tem suas finalidades
expressas no anexo da Resolucdo de n.° 58 (BRASIL, 1998) em seu item 1:

1.1. Este curso tera por finalidade reciclar condutores infratores.
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1.2. Para consecucédo de suas finalidades cabe a este curso dar condi¢cbes
ao condutor para:

1.2.1 Identificar e corrigir falhas na sua forma de conduzir veiculos.

1.2.2 Atualizar-se com a legislacado vigente e os avancos tecnoldgicos.

1.2.3 Desenvolver atitudes psicossociais positivas, especificamente quando
estiverem no transito.

1.2.4 Recriar no condutor a mentalidade da direcdo preventiva.

1.2.5 Conscientizar o condutor da importdncia do respeito ao meio
ambiente.

1.2.6 Propiciar nogBes mais acuradas de primeiros socorros.

A Resolucédo 168 (BRASIL, 2004) do CONTRAN determina que o Curso de
Reciclagem para Motorista Infrator deve ter uma carga horaria de 30 (trinta)
horas/aula. Considera-se hora/aula o periodo igual a 50 minutos.

A estrutura curricular do Curso se divide em Legislacado de Transito, Direcao
Defensiva, Nocdes de Primeiros Socorros e Relacionamento Interpessoal, conforme
Anexo B.

A Legislacdo de Transito possui uma carga horaria de 12 (doze) horas/aula e
ela deve abordar os assuntos que estdo determinados no CTB quanto a formacédo
do condutor, exigéncias para categorias de habilitacdo, documentos, dentre outros.

A direcao defensiva possui uma carga horario de 8 (oito) horas/aula e ensina
0s condutores de veiculos automotores a dirigirem ou pilotarem de forma
defensiva, ou seja, de forma a prevenir acidentes ou reduzir os danos dos
acidentes inevitaveis, apesar da negligéncia, imprudéncia e impericia de outros
condutores ou pedestres.

As nocdes de primeiros socorros possui uma carga horario de 4 (quatro)
horas/aula e abordam as a¢des que podem ser realizadas no atendimento a uma
pessoa acidentada, de modo a manté-la viva e evitar o agravamento da situacéo, até
gue o socorro especializado chegue ao local do acidente.

O relacionamento interpessoal possui uma carga horario de 6 (seis)
horas/aula e engloba os deveres e direitos de cada cidad&o perante a Sociedade e 0
Estado. Nesse modulo, sdo abordadas as boas atitudes que podem ser praticadas
de forma a manter um transito seguro e amigavel, preservando o meio ambiente e 0
patriménio publico.

O Curso de Reciclagem para Motorista Infrator podera ser ministrado por

duas entidades:

v" Pelo 6rgéo ou entidade executivo de transito do Estado ou do Distrito Federal;

v Entidade/instituigdo credenciada no 6rgao executivo de transito.
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Os candidatos, ao finalizarem o curso, serdo submetidos a uma avaliagao
contendo 30 questdes sobre os assuntos ministrados em sala de aula. O candidato
sera aprovado se acertar, no minimo, 70% das questdes. O condutor que acertar
menos que 70% sera reprovado e tera que submeter a uma nova avaliacdo apoés 5
(cinco) dias, caso seja reprovado novamente, ele devera realizar o curso novamente.
Se, apoés realizar o curso duas vezes, o candidato ndo conseguir atingir a
porcentagem minima exigida na avaliacdo, ele devera ser atendido de forma
individual para superar as dificuldades.

Os assuntos abordados devem ser tratados de forma dinamica, participativa e
tendo como foco a responsabilidade de cada um diante de um transito seguro. Os
destaques das aulas devem ser a revisdo/atualizacdo do conhecimento e a reflexao
das atitudes, de modo a desenvolver os valores de respeito e controle das emocoes,
estimulando a obediéncia as Leis.

Com isso, pode-se dizer que tal curso tem condi¢cdes de formar os condutores
infratores para que adotem uma nova atitude perante a sociedade em que vivem e
que, a partir de pressupostos tedricos do passado, promovem uma reciclagem
desses mesmos condutores.

Portanto, é de interesse da sociedade que o DETRAN de cada estado invista
na qualidade dos cursos de reciclagem para condutores infratores, com base na Lei
Ordinaria 9.503/97 (CTB), que foi elaborada pelos representantes eleitos (poder
legislativo) e definiu, como metas para os 6rgaos e entidades do Sistema Nacional
de Transito: a educacgéo de transito, seguranca de toda coletividade, defesa da vida
e reducdo de mortes. O curso de reciclagem é uma forma eficiente de contribuir para
gue o CTB alcance seus objetivos e do DETRAN contribuir com a seguranca do
transito, com os interesses da sociedade (expressos no CTB) e, principalmente,

salvar vidas.

2.6 A PERCEPCAO DO CURSO DE RECICLAGEM NA VISAO DOS MOTORISTAS
DA CIDADE DE CURITIBA

Em relacdo a percepcdo dos motoristas em relacdo ao curso de reciclagem,
conforme um estudo realizado por Dias (2013), notou-se que a maioria dos

participantes do curso de reciclagem tem a no¢ao de que sua presenca no curso é
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de extrema importancia, principalmente pelas atitudes que os levaram a fazé-lo. Na
visdo dos motoristas Curitibanos, o curso é uma forma de punicéo, porém € também
uma forma de reciclar conhecimentos e atitudes.

Em Curitiba, foi constatado um numero grande de condutores infratores
dirigindo sem portarem a CNH, que estava retida, o que chama a atencéo é que o
cidadéo est4 fazendo o curso porque errou, mas continua no mesmo erro.

Na visdo dos condutores infratores, o curso tem um aspecto de punicdo, mas
na verdade abre caminho para novas oportunidades de aprender mais e rever suas
condutas diante do volante para que exista um transito melhor. A importancia do
transito deve ir além do curso, deve-se trabalhar a consciéncia do condutor. Tanto
na cidade de Linhares quanto na de Curitiba, os condutores elencaram que a
educacdo no transito € de suma relevancia para toda a sociedade, transformando
essa consciéncia em responsabilidade e considerando o condutor como um ser que
faz parte do processo de aprendizagem.

Para a psicéloga Sara Dias (2013), o estudo sobre a percepcédo dos
motoristas infratores € de suma relevancia e que ndo é estanque, deve-se dar
sequéncia em novos estudos sobre algumas consideragbes como: se 0s motoristas

sabem ou nao sobre leis; e 0 que é certo ou errado.

2.7 EDUCACAO DE TRANSITO

Lancar-se no transito € um grande desafio, implicado na complexidade da
atividade humana e de suas relacdes individuais e coletivas. E um retrato da
organizacdo do homem diante de um espaco que também Ihe pertence, fruto de
acOes sociais, politicas e econdmicas. A educacao é o método utilizado para que
uma pessoa adquira informacao, seja critico e desempenhe suas habilidades para o
convivio em sociedade.

A situacédo caotica do transito no Brasil é devido as atitudes dos motoristas
e pedestres. A educacao para o transito deve ter, como objetivo, a mudanca nas
atitudes adquiridas ao longo dos anos. Esse tema deve ser trabalhado nas
escolas, levando as regras de transito aos alunos, pois todos eles sdo pedestres
e, em sua grande maioria, estardo conduzindo veiculos no futuro (BRUNS et al.,
2006a).
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Com frequéncia, se |é sobre transito nas primeiras paginas dos jornais, nos
noticiarios da televisdo e radio. De maneira especial, o centro das atencdes se
volta para as tragédias, com mortos e feridos, mas raramente sdo noticias de
trabalhos que estdo voltados para a seguranca e a educacdo no transito
(SIMIONI, 2007).

A preocupacdo com a educacgdo de transito vem desde a implantagdo do
Caodigo de Transito Brasileiro (BRASIL, 1997), quando descreveram, no Capitulo VI,
guem tem direito e como deve ser aplicada a populacdo, conforme os artigos a
sequir:

Art. 74. A educacgdo para o transito € direito de todos e constitui dever
prioritario para os componentes do Sistema Nacional de Transito.

Art. 75. O CONTRAN estabelecerd, anualmente, os temas e o0s
cronogramas das campanhas de &ambito nacional que deverdo ser
promovidas por todos os 6rgdos ou entidades do Sistema Nacional de
Trénsito, em especial nos periodos referentes as férias escolares, feriados
prolongados e & Semana Nacional de Transito.

Art. 76. A educacdo para o transito ser4 promovida na pré-escola e nas
escolas de 1° 2° e 3° graus, por meio de planejamento e acgbes
coordenadas entre os 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito
e de Educacdo, da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios, nas respectivas areas de atuacao.

Art. 78. Os Ministérios da Saude, da Educac¢éo e do Desporto, do Trabalho,
dos Transportes e da Justi¢a, por intermédio do CONTRAN, desenvolverao
e implementardo programas destinados a prevencao de acidentes.

Paragrafo Unico. O percentual de dez por cento do total dos valores
arrecadados destinados a Previdéncia Social, do Prémio do Seguro
Obrigatoério de Danos Pessoais causados por Veiculos Automotores de Via
Terrestre - DPVAT, de que trata a Lei n® 6.194, de 19 de dezembro de 1974,
serédo repassados mensalmente ao Coordenador do Sistema Nacional de
Transito para aplicacdo exclusiva em programas de que trata este artigo.
Segundo Corréa (2013), nas ultimas décadas, tem-se citado muito que, para
resolver os problemas do transito no Brasil, deve-se investir na educacdo para o
transito, que deve ser o primeiro passo para o comeco das mudancas. E um
conceito que deveria comecar a ser incutido na cabeca das pessoas desde crianga,
por intermédio de campanhas nas escolas, mas ndo sO durante o ano letivo, nas
férias escolares também, pois talvez seja um bom motivo para ndo sé aprender na
teoria, mas também na pratica.
Em 2010, foi criado o Plano Nacional de Reducao de Acidentes e Seguranca

Viaria para os anos de 2011 a 2020, cujo objetivo € reduzir o numero de obitos e


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L6194.htm
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lesbes causadas pelos acidentes de transito, com a implantacao das agdes de curto,
médio e longo prazo, com o foco na fiscalizacdo e condi¢des das vias, na educacao,
na saude e na preservacao da vida.

No Plano Nacional de Reducédo de Acidentes e Seguranca Viaria (BRASIL,
2010, p. 6) estdo estabelecidas as ac¢des que serdo realizadas em relacdo a

educacdo, como:

v Implementar a educacdo para o transito como pratica pedagodgica
cotidiana nas pré escolas e nas escolas de ensino fundamental;

v Promover o debate do tema transito nas escolas de ensino médio;

v/ Promover cursos de extensdo e de pés-graduacdo, na area de transito
(presenciais, semipresenciais e a distancia);

v Desenvolver uma estratégia de integragdo com os meios de
comunicacéo com a finalidade de criar uma midia de transito cidada;

v  Capacitar, formar e requalificar (nas modalidades presencial,
semipresencial e a distancia) profissionais do Sistema Nacional de
Transito, professores e profissionais da educacéo bésica e superior,
instrutores, examinadores, diretores gerais e de ensino dos Centros de
Formacéo de Condutores, em diferentes areas do transito.

Segundo Bruns et al. (2006b), as campanhas pontuais sobre educagéo para o
transito, muitas vezes, ndo conseguem atingir o objetivo de educar, pois transmitem
a ideia que somente enquanto a campanha esta sendo divulgada é que se devem
cumprir as leis. Além disso, muitas sdo mal elaboradas e acabam gerando graves
consequéncias como, por exemplo, as propagandas que ensinam que verde
significa seguir em frente e vermelho deve parar, porém, muitas vezes nao esta
mencionando o tipo de semaforo. A crianca acaba aprendendo essa regra e quando
ela olha o sinal dos veiculos, acaba fazendo o que Ihe foi ensinado. Como nao foi
explicado que existe semaforo para pedestre e para veiculos, ela acaba achando
gue todos séo iguais.

Corréa (2013) cita ainda que, atualmente, o transito esta nessa situacao por
falta de acdo por parte do comando da Republica. Se os artigos acima citados
estivessem sido aplicados desde a implantacdo do CTB, certamente metade dos
problemas do transito ndo estaria ocorrendo. As estatisticas de mortes e feridos
por acidentes de transito indicariam nuameros menores do que apresentam
anualmente.

A percepcao que se tem é de que transito ndo d& voto e por esse motivo tem
sido alijado dos debates em praticamente todas as eleicdes. Sao rarissimos 0s
candidatos que tém o transito como bandeira em suas campanhas eleitorais
(CORREA, 2013, p. 106).
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Atualmente, a palavra transito tem sido citada em rede Nacional, pois todos
os dias sdo enormes congestionamentos que acabam gerando estresse aos
motoristas e custos aos cofres do Governo. Mas a seguranca no transito ainda néao é
tratada como um tema de calamidade publica.

A sociedade esta mais preocupada com o tempo que vai gastar no transito,
com o0s Onibus com a lotagdo acima da permitida e dentre outros. Esses assuntos
tém preocupado mais as pessoas do que a quantidade de vidas envolvidas em
acidentes (CORREA, 2013).

Percebe-se que a inseguranca no transito é de responsabilidade dos que
convivem nele, as pessoas estao descarregando seus problemas e frustacées umas
nas outras e, com isso, convivemos com a falta de respeito ao préximo,
agressividade, violéncia e provocacoes (BRUNS et al., 2006a).

Quanto mais sofisticado o veiculo, mais seu condutor se vale de freadas e
fechadas como verdadeiras armas de fogo para delimitar o habitat mével. A
velocidade de deslocamento dessas maquinas relativiza, para ele, o tempo e a
distancia.

O veiculo automotor, cada vez mais sofisticado, passa a ideia de que é
imprescindivel e causa impacto entre as pessoas por ser um indice de status. Torna-
se um simbolo de valor social, uma demonstracdo de superioridade, em uma
sociedade que valoriza muito a aparéncia e pouco a esséncia da pessoa. Estar
motorizado pode causar a sensacdo de que se é dono do universo, com a
onipoténcia dominadora que pode extrapolar limites. A propdsito, Rozestraten e
Dotta (1996, p. 79) afirmam que:

O veiculo d& condicdes para que a pessoa revele como ela é ou como vive
verdadeiramente; na conducdo de um veiculo a pessoa mostra suas
gualidades e suas virtudes, como educacéo, inteligéncia, sensibilidade,
altruismo, mas expressa também os seus defeitos e fraquezas. Através do
gue o veiculo faz, pode-se, com relativa facilidade, deduzir se ele esta
sendo dirigido por uma pessoa sensata ou insensata.

Para Cunha (1999, p. 16) existem varias situacdes que podem ser realizadas
e que contribuem para um transito amigavel, dentre elas, podemos citar o momento
em que deixamos livre um cruzamento, mesmo nas situacées em que o semaforo
esteja marcando a cor verde, deixar que um automével pesado finalize a
ultrapassagem sem precisar buzinar ou dar sinais de luz, constituem atos de

educacao no transito.
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O tema transito, como disciplinar, € o principal contexto para que as pessoas
tomem consciéncia de seus erros e contribuam com o sistema de mobilidade
urbana, possibilitando, por meio de suas contribuicdes, a preservacdo de um bem

maior: a vida.

2.8 INSTRUTOR DE TRANSITO

O trabalho de um instrutor de transito é muito importante para o aluno e para
a sociedade, tanto quanto para o proprio Centro de Formacédo de Condutores (CFC)
onde ele atua. As empresas credenciadas pelo DETRAN sdo as responsaveis por
capacitarem os instrutores teéricos e praticos de transito. E uma exigéncia legal para
o funcionamento dos CFCs, que somente serdo autorizados a funcionar caso
comprovem a existéncia de pessoal qualificado para o exercicio de suas func¢des,
conforme a Instrucdo de Servico 067/2014 do Estado do Espirito Santo.

O instrutor do curso de reciclagem tem papel fundamental para que o curso
atinja seus objetivos. O curso de reciclagem néao pode ser tratado de qualquer forma.
O instrutor deve ser uma pessoa formada e preparada para atender esse publico,
deve valorizar o aluno, que precisa de incentivo, pois errou, mas esta tendo a
oportunidade de nao errar mais.

A Lei de n° 12.302 (BRASIL, 2010b) regulamenta a profissdo de instrutor de
transito e foi sancionada em 2 de agosto de 2010. De acordo com essa lei, o art. 4°
estabelece o0s requisitos minimos para o exercicio da atividade de instrutor de

transito:

| - ter, no minimo, 21 (vinte e um) anos de idade;

Il - ter, pelo menos, 2 (dois) anos de efetiva habilitacdo legal para a
conducéo de veiculo e, no minimo, 1 (um) ano na categoria D;

Il - ndo ter cometido nenhuma infracdo de transito de natureza gravissima
nos ultimos 60 (sessenta) dias;

IV - ter concluido o ensino médio;

V - possuir certificado de curso especifico realizado pelo 6rgao executivo de
transito;

VI - néo ter sofrido penalidade de cassacdo da Carteira Nacional de
Habilitacdo - CNH;

VII - ter participado de curso de dire¢do defensiva e primeiros socorros.

A principal funcdo dos instrutores € capacitar futuros condutores de veiculos

automotores, estimulando uma boa convivéncia social no transito. Essa atribuicéo é
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importante para ajudar a manter a ordem e a harmonia nas ruas, condi¢des béasicas
para que a circulagdo de veiculos se dé de forma tranquila, garantindo, assim,
qualidade da formacé&o do condutor, e 0 seu desempenho no exercicio dessa funcéo
refletira na reputacéo e qualidade da empresa em que trabalha.

Freire (1996) considera que é dever do educador respeitar os saberes dos
educandos, principalmente das classes populares. Aproveitar a experiéncia de cada
um e discutir a realidade concreta, associando-as ao contetido programado. E preciso
dar énfase a revisdo de conhecimentos e atitudes, valorizando a obediéncia a Lei, a
necessidade de atengéo e o desenvolvimento de habilidades. Tem também o papel de
conscientizar seus alunos sobre as melhores praticas na dire¢do, pensando no bem
coletivo e contribuindo para a seguranca no transito. Um motorista cuidadoso e que
pratica a direcdo defensiva é capaz de evitar acidentes. O instrutor deve oportunizar a
reflexdo e o desenvolvimento de valores, de respeito ao outro e reforgar que o maior
bem juridico protegido pelo Codigo de Transito Brasileiro é a vida.

Vale lembrar que o instrutor deve ser o exemplo, 0 modelo a ser seguido pelo
aluno. De nada adianta ele dar as instrucbes corretas ao futuro condutor, se ele
proprio se portar mal com os outros motoristas ou cometer alguma infragdo quando
estiver ao volante.

Outro ponto de extrema importancia € o bom relacionamento entre instrutor e
aluno. E papel do instrutor fomentar, no aluno, o interesse em uma conex&o entre a
atividade que esta realizando e suas consequéncias praticas, podendo se valer de
sua relacdo interpessoal com ele para esse fim. E muito mais facil respeitar e
admirar alguém por quem temos empatia. Portanto, um instrutor paciente, atencioso
e com bons métodos de ensino para facilitar essa inter-relacdo sera mais bem-

sucedido na tarefa de ensinar.

2.9 ESTATISTICAS DE TRANSITO DO ESTADO DO ESPIRITO SANTO

O Relatério Anual de Estatistica de Transito do Estado do Espirito Santo foi
criado pelo DETRAN-ES, com o objetivo de informar, anualmente, a populacdo
sobre os dados acerca dos acidentes de transito, infracdes, frota de veiculos e
namero de habilitados. Com esses dados, também podem ser analisados o0s

melhores métodos para obter um transito mais seguro.
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Os dados foram obtidos por intermédio dos 6rgaos do Departamento Estadual
de Transito, Departamento de Estradas de Rodagem, Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes, Prefeitura Municipal de Colatina, Prefeitura Municipal
de Cariacica, Prefeitura Municipal de Cachoeiro de Itapemirim, Prefeitura Municipal
de Linhares, Prefeitura Municipal da Serra, Prefeitura Municipal de Vitoria, Prefeitura
Municipal de Vila Velha e Policia Rodoviaria Federal.

De acordo com o Relatério Anual de Estatisticas de Transito de Infracfes, o
gréafico 1 explicita a quantidade de infracdes cometidas, no Estado do Espirito Santo,
no periodo de 2007 a 2014.

Gréfico 1 - Quantidade de infrac6es cometidas no periodo de 2007 a 2014 no Espirito Santo
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Segundo a Policia Rodoviaria Federal (PRF, 2014), para reduzir 0s
indicadores de Obitos, deve-se investir em cameras de videomonitoramento com
melhor resolugéo, além de radares com maior alcance e analisar os dados
estatisticos para verificar os locais mais propicios para ocorrer acidentes e infracoes.
O maior rigor das leis, com puni¢cbes severas e valor elevado para as infracdes
também contribuem para que os condutores dirijam respeitando a legislacdo. Os
projetos de educacdo para o transito também contribuem para conscientizar os

motoristas, pedestres e passageiros quanto a seguranca no transito.
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Segundo o art. 258 do CTB, as infracdes cometidas no transito sao

classificadas de acordo com a gravidade, sendo elas chamadas de leve, média,

grave ou gravissima.

Classificando as 529.921 infracdes registradas no ano de 2014, obtemos o0s

seguintes dados:

v' 147.583 infracBes gravissimas;
v/ 107.998 infracOes graves;

v’ 239.418 infracOes médias;

v

34.922 infracoes leves.

No ano de 2014, conforme mostra o grafico 2, o municipio de Linhares

registrou 26.993 infracdes, esse numero corresponde a 5,1% do total de infracdes

relacionadas no Estado. O municipio é o quarto em relacdo a maior quantidade de

infracBes cometidas. Essas infracfes foram classificadas em:

5.700 InfragBes gravissimas;

v

v' 7.035 Infracdes graves;
v/ 13.500 Infrac6es médias;
v

758 InfracOes leves.

Gréfico 2 - Quantidade de infragbes cometidas no periodo de 2007 a 2014 em Linhares-ES
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Segundo a PRF (2014), os acidentes de transito, em sua maioria, ocorrem
devido ao comportamento inadequado dos condutores. As principais mortes
registradas ocorreram devido a falta de atencdo por ndo manter a distancia de
seguranca do veiculo da frente, velocidade acima da permitida e ultrapassagens em
locais indevidos. Entre todos os tipos de acidentes, o que ocorre maior numero de
mortes é a coliséo frontal.

De acordo com os dados obtidos, o grafico 3 relata a média de pessoas que
perdem a vida todos os dias, no Estado, no local do acidente. Nesses dados, nao

estdo contabilizadas as pessoas que faleceram apos o resgate.

Graéfico 3 - Quantidade de mortos nas estradas do Espirito Santo no periodo de 2007 a 2014
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De acordo com o Anuario Estatistico informado pela Seguradora Lider (2014),
responsavel pelo pagamento do Seguro Danos Pessoais Causados por Veiculos
Automotores de Via Terrestre (DPVAT), qualquer pessoa que esteja envolvida em
um acidente de transito em territorio nacional, seja o condutor, 0 passageiro ou o
pedestre, e que tenha sofrido algum dano pessoal, com despesas médicas e
suplementares, invalidez ou morte, independente da andlise do acidente, tem direito
ao reembolso ou a indenizagdo do Seguro DPVAT.

Existem trés tipos de coberturas que sao pagas pelo Seguro DPVAT quando

ocorrem vitimas em um acidente de transito, sendo elas classificadas em Morte,
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Invalidez e as Despesas Médicas e Suplementares (DAMS). Cada cobertura
equivale a um valor estipulado, conforme Anuario Estatistico (SEGURADORA
LIDER, 2014, p. 7) s&o elas:

* Morte: indenizagéo de R$ 13.500,00 por vitima;

* Invalidez Permanente: indenizagdo de até R$ 13.500,00 por vitima, de
acordo com as sequelas do acidente e conforme tabela constante na Lei
n° 11.945/2009; e

= Despesas Médicas e Suplementares (DAMS): reembolso de despesas
comprovadas de até R$ 2.700,00 reais por vitima.

Analisando a tabela 1, abaixo, emitida pela empresa responsavel pelo
pagamento de indenizacdes e reembolso entre os anos 2013 e 2014, verifica-se a
guantidade de vidas e familias que sdo impactadas com as tragédias ocorridas, no

transito, no Espirito Santo.

Tabela 1 - Indenizacbes Pagas por Cobertura x UF - 2013 x 2014

UF Cobertura 2013 2014 A% 2014 /2013
Morte 1.219 1127 -8%
ES Invalidez 8.750 10.935 25%
DAMS 1.473 1.631 1%
ES Total 11.442 13.693 20%

Fonte: Seguradora Lider (2014).

Comparando o ano de 2013 e 2014, houve uma reducao de 8% no namero de
pessoas que perderam a vida nas estradas, mas a quantidade de pessoas que
ficaram com sequela permanente aumentou de forma assustadora, assim como as
despesas médicas suplementares.

Considerando os dados expostos até o momento a presente pesquisa
apresenta relevancia como um fator de desenvolvimento social, econdmico,

educacional e regional.
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3 METODOLOGIA

O terceiro capitulo aborda os procedimentos metodoldgicos, a descricdo dos
individuos participantes da pesquisa, recursos utilizados na coleta de dados e o local

da pesquisa.

3.1 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Para a realizacdo deste trabalho, foi feito, inicialmente, o levantamento
bibliografico para construcdo da fundamentacéo teérica; ndo se trata de pesquisa

documental, pois, de acordo com Fonseca (2002, p. 32):

A pesquisa bibliogréafica utiliza fontes constituidas por material ja
elaborado, constituido basicamente por livros e artigos cientificos
localizados em bibliotecas. A pesquisa documental recorre a fontes
mais diversificadas e dispersas, sem tratamento analitico, tais como:
tabelas estatisticas, jornais, revistas, relatérios, documentos oficiais,
cartas, filmes, fotografias, pinturas, tapecarias, relatérios de
empresas, videos de programas de televisédo etc.

No entanto, foram utilizados diversos tipos de informacdes: analise de dados
do DETRAN, CONTRAN, DENATRAN, analise do Cdadigo de Transito Brasileiro em
vigor, questionarios estruturados com motoristas que estao fazendo o Curso e com
0s instrutores tedricos, analise dos resultados obtidos. O material bibliografico foi
selecionado de acordo com o assunto em questado, encontrados em livros, artigos de
periodicos indexados e da internet.

A pesquisa realizada neste trabalho é classificada quanto a abordagem do
tipo quanti-qualitativa. A pesquisa € do tipo quantitativa, porque, conforme esclarece
Fonseca (2002, p. 20):

Diferentemente da pesquisa qualitativa, os resultados da pesquisa
guantitativa podem ser quantificados. Como as amostras geralmente sao
grandes e consideradas representativas da populacdo, os resultados sao
tomados como se constituissem um retrato real de toda a populagao alvo da
pesquisa. A pesquisa quantitativa se centra na objetividade. Influenciada
pelo positivismo, considera que a realidade s6 pode ser compreendida com
base na analise de dados brutos, recolhidos com o auxilio de instrumentos
padronizados e neutros. A pesquisa quantitativa recorre a linguagem
matematica para descrever as causas de um fendmeno, as relagbes entre
variaveis, etc. A utilizacdo conjunta da pesquisa qualitativa e quantitativa
permite recolher mais informacdes do que se poderia conseguir
isoladamente.
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Esta pesquisa teve como amostra os motoristas matriculados no curso para
condutor infrator, com abordagem direta; eles responderam aos questionarios
destinados a cada um. A pesquisa também é do tipo qualitativa, pois traz
informacgdes por meio de entrevista que sera realizada com os instrutores teoricos.

Quanto aos objetivos, esta pesquisa classifica-se como do tipo descritiva, pois
envolve entrevista e questionarios com pessoas que convivem com o problema a ser
pesquisado, conforme Gil (2002).

Quanto ao procedimento técnico, esta pesquisa foi embasada em um
levantamento de dados, pois foi realizado um interrogatorio por meio de um
questionario e entrevista para coletar informagdes de um grupo de pessoas sobre o
problema estudado para, ap0s uma analise quantitativa e qualitativa dos dados,
obter as conclusées (GIL, 2002).

Ressalta-se que, para esta pesquisa, interessa o fato de analisar qual a
finalidade do curso de reciclagem para motorista infrator. O objetivo do curso é
realizar uma acgéo corretiva, de forma a reciclar o conhecimento e corrigir as falhas;
ou preventiva de maneira a atualizar o conhecimento e trocar experiéncia com 0s
colegas matriculados no curso.

Para a finalidade deste trabalho, interessa a eficiéncia/deficiéncia do curso de
reciclagem quanto a percepcdo dos alunos e instrutores. A preocupag¢do € com o

comportamento inadequado que se repete apesar de avisos ou multas.

3.2 PROCEDIMENTOS DA PESQUISA

A presente pesquisa se estabeleceu pelos seguintes procedimentos descritos
a sequir. A primeira etapa buscou a delimitagdo do campo de pesquisa por meio de
visita as instituicdes credenciadas, interacdo com o proprietario, instrutor teérico e
diretor de ensino, momento em gque foram explicados os objetivos.

No segundo momento, foram aplicados questionarios estruturados aos
motoristas participantes no ultimo dia de curso, ou seja, aos condutores infratores,
com perguntas relacionadas as percepc¢des obtidas durante a realizagdo do curso de
reciclagem. Os instrutores teoricos responderdo entrevista sobre sua experiéncia
como instrutor do curso de reciclagem para motorista infrator e sobre o transito de

uma forma geral.
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Na terceira etapa foi feita uma analise, discussédo e organizacdo dos dados
coletados.

3.3 LOCAL DA PESQUISA

Os dados sobre os candidatos participantes do curso de reciclagem para
motorista infrator foram colhidos conforme dados disponibilizados por meio de trés
instituicbes credenciadas no 6rgdo executivo de transito do Estado do Espirito
Santo, estando elas localizadas em Linhares-ES.

Os candidatos serdo abordados na sala de aula das instituicbes, e 0s
instrutores teoricos que ministram o Curso de Reciclagem para Motorista Infrator
receberam o questionario e pediram aos candidatos que o respondessem de acordo
com o perfil de cada um.

Em outro momento, foi realizada uma entrevista, com os trés instrutores

tedricos. Cada instrutor respondeu a entrevista em seu local de trabalho.

3.4 DESCRICOES DOS INDIVIDUOS PARTICIPANTES DA PESQUISA

A pesquisa foi realizada durante o periodo de marco e abril de 2016,
totalizando quatro turmas de curso, com 91 condutores inscritos, conforme dados do
DETRAN-ES, e que tiveram a Carteira Nacional de Habilitagdo suspensa seja por
terem acumulado 20 pontos ou por terem cometido uma Unica infracdo, ou ainda,
por terem verdadeiramente cometido a(s) infracdo(6es) ou por terem assumido a

pontuagao por outro condutor.

3.5 INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS

O instrumento de pesquisa utilizado foi o questionario estruturado sobre a
guestdo-problema aos motoristas matriculados no curso para reciclagem de
motorista infrator (APENDICE A) e para os instrutores teéricos (APENDICE B).

Lakatos e Marconi (2003, p. 201) definem questionario como:
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Um instrumento de coleta de dados, constituido por uma série ordenada de
perguntas, que devem ser respondidas por escrito e sem a presenca do
entrevistador. Em geral, o pesquisador envia o questionario ao informante,
pelo correio ou por um portador; depois de preenchido, o pesquisado
devolve-o do mesmo modo.

A utilizacdo de técnica de questiondrios estruturados, segundo Lakatos e
Marconi (2003), representa um instrumento para recolher informac&o. E uma técnica
de investigacdo composta por questbes apresentadas por escrito as pessoas. O
guestionario contou com respostas do tipo multipla escolha, com o objetivo de obter
0 maximo de informacdes sobre o assunto.

A utilizacdo de entrevistas, de acordo com Lakatos e Marconi (2003), é um
encontro entre duas pessoas, com a finalidade de obter informacdes do ponto de
vista de um determinado conteudo. A entrevista realizada foi do tipo padronizado ou
estruturado, pois foi elaborado um roteiro previamente, com as perguntas a serem
respondidas, desse modo, todas as respostas serdo analisadas de uma mesma

forma.
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4 RESULTADOS E DISCUSSOES

4.1 MOTORISTAS INFRATORES

O questionario foi aplicado no ultimo dia de curso de cada uma das quatro
turmas de reciclagem para motorista infrator na cidade de Linhares-ES, obtendo um
total de 91 questionarios preenchidos; deste total, somente 75 motoristas
responderam o questionario corretamente.

Dos 75 participantes da pesquisa, aproximadamente 83% sao do sexo
masculino e 17% do sexo feminino, demonstrando, assim, que os homens sao a
maioria nos cursos de reciclagem para motorista infrator. Geralmente, as mulheres
sdo mais pacificas no transito do que os homens, obedecendo mais as leis e regras,
envolvendo-se em menor niumero de acidentes e infracdes, segundo pesquisas.

Sobre a faixa etaria dos motoristas infratores que responderam a pesquisa, a
maior concentracao se encontra na faixa etaria de 26 a 35 anos, o que corresponde

a 33,30% desse total, conforme o grafico 4.

Gréfico 04 - Idade dos Motoristas Infratores
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Leticia Marin-Ledn (2003) comenta que as decisdes dos jovens sao levadas

pela impulsividade, ousadia e confianga excessiva em si mesmo e, devido aos seus
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comportamentos, estdo mais dispostos a assumirem riscos na medida que sentem

necessidade de autonomia.

Analisando o dado estatistico do site da Gazeta Online (2016), no Estado do
Espirito Santo, a maior concentracdo dos condutores envolvidos em acidentes de
transito esta na faixa etaria de 26 a 35 anos, correspondendo a 32,41% desse total,

conforme mostra a tabela 2, abaixo:

Tabela 02 - Perfil dos condutores envolvidos em acidentes

Idade Variagao
Até 17 anos 0,34%
18-25 anos 15,58%
26-35 anos 32,41%
36-45 anos 24,40%
46-55 anos 16,96%
56-65 anos 7,77%
Mais de 65 anos 2,54%

Gazeta Online (2016).

Dos participantes da pesquisa, ressalta-se que a maior concentracdo de
motoristas infratores na cidade de Linhares possui a Carteira Nacional de

Habilitacdo ha mais de 26 anos, conforme o grafico 5.

Gréfico 05 — Tempo de Habilitagédo
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Nota-se que 28 dos 75 participantes do curso de reciclagem para motorista
infrator informaram que n&o cometeram as infragdes. O grafico 6 mostra o porqué de

esses condutores estarem realizando o curso.

Gréfico 06 — Por que os condutores estao fazendo o curso?
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A pesquisa tende a mostrar que, independente da idade, o curso de
reciclagem tem seu papel importante em meio a sociedade e pode servir para
modificar o comportamento do motorista infrator no futuro.

Conforme a resposta dos infratores, 94,7% dos participantes estdo fazendo o
curso pela primeira vez, desse total, 93,3% dizem que o curso ajuda a mudar a
conduta do motorista. Os participantes revelam, ainda, que 98,7% possuem ciéncia

das regras do Cédigo de Transito Brasileiro, conforme mostra os graficos 7, 8 e 9.



Graéfico 07- Primeira vez que esta fazendo o curso
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Gréfico 08 - Acredita na mudanga de comportamento do motorista apds o curso
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Graéfico 09 - Conhecimento das regras do Cédigo de Transito Brasileiro
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Sobre a opinido dos alunos no que se refere ao numero de acidentes de
transito, eles informaram que eles ndo acontecem por falta de conhecimento, mas,
em sua maioria, pela conduta dos motoristas, condi¢cdes das vias de circulacdo e

falta de fiscalizagdo, conforme no gréfico 10.

Gréfico 10 - A que se atribui 0 nUmero de acidentes de transito?
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Os dados colhidos informam que, com o curso, os infratores encaram uma
nova forma de aprender e dirigir, sem pensar em puni¢cdo, e que a aplicagdo do
curso de reciclagem remetera a uma conscientizacdo do ser humano e melhora no
comportamento ao dirigir.

Mas, de acordo com Vygotsky (2003), para haver essa aprendizagem, o
infrator tende a internalizar, ou seja, ele tem que querer mudar, vir de dentro para
fora. A finalidade da aprendizagem entdo € a assimilacdo consciente do mundo
fisico mediante a interiorizacdo de atos externos e suas transformacdes em acdes
mentais.

Nesse contexto de processo de aprendizagem, o curso visa a identificar e
proporcionar a mudanca da conduta do infrator, mas dependera de sua atitude em
querer, pois, de acordo com 57,3% dos participantes da pesquisa, o elevado numero
de acidentes e infracdes ndo € devido a formacgéo do condutor no momento de tirar a
Carteira Nacional de Habilitagao.

Para 62,7% dos participantes, o valor das multas néo interfere no nimero de
infracBes e 74,7% dos infratores concordam com as campanhas de conscientizacao
do DETRAN. Um dado interessante é que quando perguntados “Qual o motivo da
suspensao da sua habilitagdo?”, 58,7% disseram que foi a soma de 20 pontos e
41,3% disseram que foi apenas uma infracao.

Em atencdo a esses dados coletados, o art. 3, inciso | e Il e art. 5 da
Resolucao 182/2005, do CONTRAN, dizem o seguinte: quando ocorre uma infracao,
esses pontos ficam no prontuario do condutor durante o prazo de 12 meses a partir
da infracdo e, caso haja um somatério igual a vinte pontos durante esse periodo; ou
guando ocorrer uma infracdo, de forma especifica, havera instauracdo de processo
administrativo para aplicacdo das penalidades, sendo elas, o direito de dirigir
suspenso e realizagédo do curso de reciclagem.

O questionario aplicado buscou identificar quais motivos levaram o0s
condutores a terem sua CNH suspensa por cometerem uma unica infracdo. A
infracdo com maior incidéncia, obtendo 45,10%, foi conduzir o veiculo sob efeito de

alcool, conforme o gréfico 11.
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Gréfico 11 - Motivos da suspencéo por apenas uma infragédo
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Para reverter essa situacdo, analisando os dados colhidos, o grafico 12
mostra-nos que 74,7% acham que a Educacdo de Transito deve comecar nas

escolas desde as primeiras séries.

Gréfico 12 - O que pode ser feito em prol de um trénsito mais seguro?
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Para finalizar essa pesquisa com 0s condutores infratores, 0 que assusta €
que 54,7% dizem que continuam a dirigir mesmo apés a entrega de sua habilitacao
no DETRAN.

Notou-se que, mesmo o condutor matriculado no curso e participando dele,
93,3% dos participantes avaliaram que o curso de reciclagem pode ajudar a mudar a
conduta do motorista. Esse dado nos faz refletir como é o pensamento dos
condutores infratores, pois o condutor infrator, ao mesmo tempo em que diz que o
curso pode ajudar a mudar a conduta do motorista, ele continua dirigindo no periodo
da suspensao.

Para entender esse fato, Vygotsky (2003), no livro o “A formagédo da mente”,
diz que, no processo de conscientizacdo, o ser humano, quando toma consciéncia
da consciéncia que tem sobre determinado assunto, mais ele abstrai sobre os atos e
sobre 0 meio que esta inserido. A mudanca de comportamento dos condutores,
assim como descrito por eles nos questionarios no processo de educacdo de
transito, deve comecar na escola, pois assim o comportamento do futuro motorista
sera formado dentro de um contexto em que ele tenha consciéncia de que vive num

ambiente social e que existem mais condutores em sua volta, com familia etc.

4.2 INSTRUTORES TEORICOS DE TRANSITO

Os instrutores tedricos, de acordo com questionario descrito no Apéndice B,
responderam que muitos deles tém experiéncia na funcdo (tempo de servi¢o); notou-
se um fato importante em relacdo aos motoristas infratores, quando questionados se
conheciam o CTB, disseram que sim, em sua maioria, porém, na visdo dos
instrutores, ndo é bem assim, alguns condutores tém conhecimento, porém tém
dificuldade.

Os instrutores acreditam que o curso de reciclagem € muito importante e
acham que, se for bem aplicado, podera mudar a conduta do motorista, desde que
ele seja consciente dos seus atos e esteja disposto a mudanca.

Conforme a tabela referente a estatistica de acidentes vista nesta dissertacao,
os instrutores acreditam que os acidentes acontecem por falta de atencao e néo pela
méa formacdo dos condutores nos cursos de formacdo. Notou-se que eles

concordam com 0s motoristas infratores quanto as campanhas de conscientizacao,
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mas no que se referem ao aumento das multas, os condutores ndo concordam com
a ideia de que, se aumentar o valor da multa, reduzira o numero de acidentes ou

infracdes.

4.3 DISCUSSOES

Considerando a proposta da criacdo do CTB de reduzir o namero de
acidentes, a violagdo das normas e ter a preocupag¢do com os cuidados basicos de
seguranca pessoal e veicular, o curso de reciclagem de condutores infratores vem
legislado pelo art. 268, onde se observa que o caos € vivido diariamente no transito
brasileiro e que, de acordo com Biavatti e Martins (2007), os cidaddos tém
dificuldade em seguir regras. Com base no que foi levantado nessa pesquisa, 0s
participantes do curso, no municipio de Linhares-ES, estdo cientes de que sua
participacdo no curso é de suma importancia para ele e para outros envolvidos, e
gue as atitudes que os levaram a fazer o curso foi sim pela violacédo da lei vigente.

Desse modo e segundo Dias (2013), no municipio de Curitiba, constatou-se
que muitos condutores dirigem sem carteira que estd apreendida por ter efetivado
alguma violagao de transito, e que os condutores fazem o curso de reciclagem, mas
continuam no mesmo erro.

Para muitos motoristas curitibanos infratores, o curso de reciclagem tem papel
de importancia no contexto social, pois direciona o cidaddo a aprender mais e,
consequentemente, tem-se um transito mais tranquilo. Nesse contexto, € importante
ressaltar que politicas publicas referentes a educacdo de transito devem ser
implantadas e aplicadas para que, assim, consigam trabalhar o comportamento dos
futuros motoristas de forma consciente, no cotidiano, utilizando o veiculo como um
meio de locomogéo e ndo uma arma.

A funcé@o do instrutor é importante, principalmente quando se tratar de turma
mais jovem, proporcionando uma aula mais dindmica, trazendo os conceitos do
CTB, mas também os casos do dia a dia (multas que muitos desconhecem;
exemplos da falta de atencéo), evitando o desinteresse dos alunos.

Sendo assim, para evitar situagdes de risco, “violagdes”, ser capaz de evitar
acidentes e dirigir com atencdo € uma forma segura. Quando se dirige

defensivamente, evitam-se os acidentes apesar das falhas, ou a¢des incorretas dos
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outros e das condicbes adversas. Assim, defende-se a propria vida, a dos
passageiros e a vida do préximo. Ao priorizar a educacdo, o Codigo de Transito
Brasileiro prop6e uma educacdo com valores considerados fundamentais para o

relacionamento humano.
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5 CONCLUSAO

Considerando a importancia desta dissertacdo, pode-se analisar o perfil dos
condutores do municipio de Linhares, em relacdo as infragdes, constatando que o
namero de homens que as comentem € superior ao de mulheres, isso se explica
porque a mulher tem mais atencdo que os homens, porém deve-se considerar que
nem todas sdo cautelosas ao volante.

Com fundamento nos dados analisados, conclui-se que a percepcédo dos
alunos diante do Curso de Reciclagem para Motorista Infrator no municipio de
Linhares — ES é de que ele remetera a uma conscientizagdo do ser humano em
melhorar seu comportamento ao dirigir e ndo o encaram como uma punicao, visto
que 93,3% dos participantes avaliaram que o curso de reciclagem pode ajudar a
mudar a conduta do motorista infrator, ressaltando que a eficacia desse resultado
dependera da consciéncia do individuo, que esté inserido em uma sociedade, e que
seus atos causam impactos ndo somente social, mas também fisico e educacional a
todos a sua volta.

Averiguou-se que, dentre 0os motoristas infratores obrigados a fazer o curso
de reciclagem, apenas 25% assumiram a infracdo de outro motorista, porém a
maioria disse estar no curso por nao ter conhecimento a tempo de transferir a
infracdo, ou seja, conclui-se que se tivessem tempo habil transfeririam a infracéo
para a pessoa responsavel pela violacéao.

Para que se tenha uma populacdo consciente de seus deveres, deve-se
entdo atentar para o perfil do condutor de Linhares, pois séo jovens que gostam de
se arriscar, porém esquecem gue existem outras pessoas a sua volta, ndo basta
identificar praticas e materiais educativos disponiveis, precisa-se urgentemente agir
sobre a conduta desses usudrios. A maioria dos alunos do curso de reciclagem
encontra-se na faixa etéria entre 26 a 35 anos; dos 75 entrevistados, 98% disseram
ter conhecimento das regras de transito, em conformidade, a pesquisa aponta dados
gue os acidentes de transito ocorrem com pessoas justamente dentro dessa mesma
faixa etéria.

No Brasil, os acidentes de transito sdo uma das principais causas de morte
prematura da populacdo. Estudiosos do transito ndo acreditam em fatalidade, ha
responsaveis. Erros ou infragbes cometidas sdo 90% das ocorréncias de acidentes.

Quando questionados a que se atribuem os numeros de acidentes no transito,
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69,3% responderam que a conduta do motorista; e a minoria atribuiu a falta de
fiscalizagao.

Pode-se concluir que, mesmo que haja um aumento do numero de acdes
punitivas, elas ndo terdo relacdo com a diminuicdo dos acidentes de transito, devido
ao perfil dos condutores infratores do municipio de Linhares, primeiro deverdo ser
trabalhadas acdes educativas e de consciéncia no transito.

A educacao de transito suscita ideias que variam desde o aprendizado de
normas e habilidades para conduzir veiculos, a adverténcias e preceitos de
civilidade, proximos a uma etiqueta viaria. Os 74,7% dos alunos do curso de
reciclagem para motoristas infratores de transito responderam que a educacao de
transito deve comecar na escola com o intuito de ensinar as criancas e adolescentes
gue serdo os futuros motoristas e ndo com puni¢cdes mais severas e fiscalizacéo
intensa. E o resultado: 54% dos infratores que tém a CNH suspensa continuam a
dirigir.

No que se refere a percepcdo dos Instrutores Tedricos da Cidade de
Linhares-ES quanto ao numero elevado de infracBes cometidas, acreditam que
essas infracdes e os acidentes acontecem por falta de atencdo e concordam com os
57,3% dos alunos do curso que responderam que ndo é pela ma formacdo dos
condutores, nos cursos de formagao, no momento de realizarem os procedimentos
para a obtencdo da habilitacao.

Percebe-se, portanto que, para haver maior seguranca no sistema viario e
diminuir o indice de violéncia no transito, € necessario empreender esfor¢cos que
visem a valorizar a vida humana. Se o individuo nao tiver motivos para preservar sua
prépria vida, nenhum esforco sera suficiente para adequar seu comportamento ao
transito.

Por fim, a educacdo para o transito, além de desenvolver atitudes corretas
para a pratica no transito, precisa voltar-se para o preparo do cidaddo para o
exercicio da cidadania, a valorizacdo e a promocao da vida. Dessa forma, deve-se

parar de dar importancia as punicfes para dar valor a vida.
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APENDICE A - Questionario para Motorista Infrator

Este questionario € destinado aos motoristas que estido realizando o curso de
Reciclagem para Motorista Infrator. Os dados aqui fornecidos s6 serao utilizados em
trabalho de pesquisa académica. Por favor, queira dispor de alguns minutos para
responder as questdes do seu dia a dia. Muito obrigado por participar desta
pesquisa

1 - Qual o sexo?
( ) Masculino ( ) Feminino

2 - Qual a sua faixa etéria (idade)?

( )18 a25anos ( )26 a35anos ( )36 a45anos

( )46 ab55anos ( )56 a 65 anos ( ) acima 66 anos

3 - Quantos anos de habilitacdo vocé possui?

( )lab5anos ( )6al0anos ( ) 15a20anos

( )21a25anos () Acima de 26 anos

4 - Qual o tempo de suspensédo da sua Carteira Nacional de Habilitac&o:

( )1la2meses ( )3 a4 meses ( )5a6meses
( )7allmeses ( )1ano ( )2anos

5 - Foi vocé mesmo que cometeu as infracBes pelas quais que estd sendo
penalizado?
() Sim ( ) Néo

6 - Se NAO foi vocé que cometeu a(s) infracdo(des), porque ndo transferiu para
guem as cometeu?

() Nao tomei conhecimento a tempo de transferir

() Acabei assumindo a infracdo no lugar de um parente ou amigo

7 - E a primeira vez que vocé esta fazendo o curso de reciclagem de motorista
infrator?
() Sim ( ) Nao

8 - Apds ter vivenciado esses dias de curso, vocé acha que o curso de reciclagem
pode ajudar a mudar a conduta do motorista?
() Sim ( ) Nao

9 - Vocé tem conhecimento das regras basicas previstas no Codigo de Transito
Brasileiro (CTB)?
() Sim ( ) Néao

10 - O que vocé atribui a tantos acidentes de transito?
( ) Conduta dos motoristas

( ) Falta de fiscalizacao

( ) Condicbes das vias de circulacao
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11 - Vocé acha que a grande quantidade de acidentes ou infracbes € devido a ma
formacéao do condutor no momento de tirar a Habilitagdo?

() Sim ( ) Nao

12 - Vocé acha que aumentar o valor das multas pode evitar ou diminuir as
infracoes?

() Sim ( ) Nao

13 - Vocé acha que AS CAMPANHAS DE CONSCIENTIZACAO do DETRAN ajuda a
diminuir os acidentes de transito?
() Sim ( ) Nao

14 - Qual o motivo da suspenséao da sua habilitacdo?
( ) Apenas 1 infracao ( ) Soma de 20 pontos

15 - Se vocé esta suspenso por somente uma infragdo, marque a op¢ao:

( ) Transportar passageiro sem capacete

( ) Conduzir a moto com fardis apagados

() Nao usar o capacete, viseira, 6culos de protecdo ou vestuario

( ) Estar sob o efeito de alcool

( ) Transitar em velocidade superior a maxima permitida em mais de 50%
( ) Outra:

16 - Na sua opinido, o que mais pode ser feito em prol de um transito mais seguro?
( ) Educagéo de transito nas escolas desde as primeiras séries

() Puni¢cbes mais severas

() Mais fiscalizacbes

17 - ApoOs entregar a sua Habilitagdo no DETRAN, vocé continua dirigindo?
( ) Sim ( ) Néo
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APENDICE B - Entrevista com Instrutor do Curso de Reciclagem para

Motorista Infrator

Esta entrevista € destinada aos instrutores que estdo ministrando o curso de
Reciclagem para Motorista Infrator. Os dados aqui fornecidos s6 serado utilizados em
trabalho de pesquisa académica. Por favor, queira dispor de alguns minutos para
responder as questdes do seu dia a dia. Muito obrigado por participar desta
pesquisa.

1 - Quantos anos vocé é instrutor do curso para motorista infrator?
R:

2 - Vocé acha que os motoristas tém conhecimento das regras basicas previstas no
Caodigo de Transito Brasileiro (CTB)?
R:

3 - O que vocé acha do curso de reciclagem para motorista infrator?
R:

4 - Vocé acha que o curso de reciclagem pode mudar a conduta do motorista?
R:

5 - A que vocé atribui tantos acidentes de transito, é devido a imprudéncia ou porque
muitos dirigem na base do “acho que € assim” ou “todo mundo faz assim”?
R:

6 - Vocé acha que a grande quantidade de acidentes ou infragfes € devido a ma
formacao do condutor no momento de tirar a Habilitacdo?
R:
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7 - O que vocé acha das normas para se obter a carteira de motorista, estdo boas ou
devem ser mais rigidas?
R:

8 - Vocé acha que, se aumentar valor das multas, pode evitar ou diminuir as
infracbes?
R:

9 - Vocé acha que o DETRAN deveria investir mais em campanhas de
conscientizacao?
R:

10 - Na sua opinido, o que mais pode ser feito em prol de um transito mais
humanizado?
R:

11 - Vocé acha que apdés entregar a CNH no DETRAN para cumprir o prazo de
suspensao, os condutores continuam dirigindo?
R:
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ANEXO A — O Cdédigo de Transito Brasileiro — seus 341 Artigos Divididos em 20

Capitulos

Capitulo | — Disposicdes preliminares: Artigos do 1° ao 4°;

Capitulo Il — Do Sistema Nacional de Transito: Artigos do 5° ao 25°;

Capitulo Il — Das normas gerais de circulacdo e conduta: Artigos do 26° ao 67°;
Capitulo IV — Dos pedestres e condutores de veiculos ndo motorizados: Artigos do
68° ao 71°;

Capitulo V — Do cidadao: Artigos do 72° ao 73°;

Capitulo VI — Da educacao para o transito: Artigos do 74° ao 79°;

Capitulo VIl — Da sinalizacao de transito: Artigos do 80° ao 90°;

Capitulo VIlII — Da engenharia de trafego, da operacdo, da fiscalizacdo e do
policiamento ostensivo de transito: Artigos do 91° ao 95°;

Capitulo IX — Dos veiculos: Artigos do 96° ao 117°;

Capitulo X — Dos veiculos em circulacéo internacional: Artigos do 118° ao 119°;
Capitulo XI — Do registro de veiculos: Artigos do 120° ao 129°;

Capitulo XIl — Do licenciamento: Artigos do 130° ao 135°;

Capitulo Xl — Da conducao de escolares: Artigos do 136° ao 139°;

Capitulo XIV — Da habilitacao: Artigos do 140° ao 160°;

Capitulo XV — Das infracdes: Artigos do 161° ao 255°;

Capitulo XVI — Das penalidades: Artigos do 256° ao 268°;

Capitulo XVII — Das medidas administrativas: Artigos do 269° ao 279°;

Capitulo XVIIl — Do processo administrativo: Artigos do 280° ao 290°;

Capitulo XIX — Dos crimes de transito: Artigos do 291° ao 312°;

Capitulo XX — Disposig¢fes finais e transitorias: Artigos do 313° ao 341°.
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ANEXO B - Estrutura Curricular do Curso de Reciclagem para Motorista

Infrator

A estrutura curricular do Curso se divide em Legislacao de Transito, Direcao

Defensiva, Noc¢des de Primeiros Socorros e Relacionamento Interpessoal.

A Legislacdo de Transito possui uma carga horaria de 12 (doze) horas/aula, que

deve abordar os seguintes assuntos:
» Determinagdes do CTB quanto:

v A Formacéo do condutor;

As Exigéncias para categorias de habilitacdo em relacdo a veiculo conduzido;
Aos Documentos do condutor e do veiculo: apresentacao e validade;

A Sinalizac&o viaria;

As Penalidades e crimes de transito;

Aos Direitos e deveres do cidadao;

IR N NN R

As Normas de circulagéo e conduta.

» InfracBes e penalidades referentes a/ao:

v' Documentacao do condutor e do veiculo;

v' Estacionamento, parada e circulacao;

v' Seguranca e atitudes do condutor, passageiro, pedestre e demais atores do
processo de circulacéo;

v Meio ambiente.

A Direcdo Defensiva possui uma carga horaria de 8 (oito) horas/aula, que deve
abordar os seguintes assuntos:

v Conceito de direcao defensiva — veiculos de 2, 4 ou mais rodas;

v' Condicdes adversas;

v' Como evitar acidentes;

v" Cuidados com os demais usuarios da via;
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v Estado fisico e mental do condutor, consequéncias da ingestdo e consumo de
bebida alcodlica e substancias psicoativas;

v’ Situacgbes de risco.

A Nocobes de Primeiros Socorros possui uma carga horaria de 4 (quatro) horas/aula,

gue deve abordar os seguintes assuntos:

v' Sinalizagdo do local do acidente;
v' Acionamento de recursos: bombeiros, policia, ambulancia, concessionaria da

via e outros;
v Verificacdo das condi¢cdes gerais da vitima;

v Cuidados com a vitima (o que nao fazer).

O Relacionamento Interpessoal possui uma carga horaria de 6 (seis) horas/aula, que
deve abordar os seguintes assuntos:
- Comportamento solidario no transito;
v" O individuo, o grupo e a sociedade;
v" Responsabilidade do condutor em relacdo aos demais atores do processo de
circulacao;
v" Respeito as normas estabelecidas para seguranca no transito;

v' Papel dos agentes de fiscalizacdo de transito.



