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RESUMO

Este estudo tem como objetivo buscar informacdes e técnicas para o desenvolvimento
de um Projeto Arquitetbnico para o novo Terminal Rodoviario da cidade de Sao
Mateus, ao norte do Estado do Espirito Santo. Oferecendo um espaco, que atenda de
forma adequada aos seus usuarios, contribuindo para o descongestionamento de
carros e pessoas no centro da cidade e centralizando a operacdo das diversas
empresas de transporte intermunicipal e interestadual de passageiros que operam no
municipio. Para tal, € imprescindivel adotar critérios que promova o planejamento
urbano para a escolha do terreno do projeto, assim como, projetar um espago que
proporcione conforto e praticidade, através de um fluxograma que facilite os
deslocamentos dentro e fora da edificacdo e aliar praticas sustentaveis a concepcao
do novo terminal. Foram utilizadas pesquisas bibliograficas no intuito de adquirir
conhecimento sobre o tema, bem como, estudo de casos que se assemelham em
algum ponto, seja plastico, tecnolégico, funcional ou na tipologia do projeto a ser
desenvolvido. Além das pesquisas bibliografica em livros, artigos cientificos, revistas e
documentos eletrénicos, também foi feita a aplicacdo de um questionario com
perguntas fechadas e abertas, para se aprofundar mais no conhecimento do tema em
relacdo aos usuarios. A partir da pesquisa bibliogréfica, fica evidente que a construgéo
de um Terminal Rodoviério, requer planejamento, e que a falta deste pode gerar
problemas urbanos, exercendo um papel fundamental para a integracao, mobilidade,
acessibilidade e desenvolvimento de uma cidade. Enfim, através do trabalho realizado
foi possivel constatar que a concepcéao e implantacdo de um terminal rodoviario, deve
ser pensada de forma que venha a contribuir com o desenvolvimento da cidade, se
antecipando as suas provaveis transformacdes e levando em consideracdo suas
caracteristicas, como tragado urbano, zoneamento, entorno, principais deslocamentos
realizados pela populacéo e etc.

Palavras-chave: terminal rodoviario; planejamento urbano; passageiros.



ABSTRACT

This study aims to gather information and techniques for the development of an
Architectural Project for the new Bus Terminal of the city of SGo Mateus, north of the
state of Espirito Santo, Brazil. Intending to provide a space that adequately serves its
users, contributing to better traffic of cars and people in the city center and centralizing
the operation of the various intercity and interstate passenger transport companies
operating in the city. To this end, it is essential to adopt criteria that promote urban
planning to choose the project site, as well as design a space that provides comfort
and practicality, through a flow chart that facilitates the movement inside and outside
the building and combines sustainable practices through the design of this new
terminal. Bibliographic researches were used in order to acquire knowledge on the
subject, as well as case studies that resemble at some point, whether plastic,
technological, functional or in the typology of the project to be developed. In addition
to bibliographic research in books, scientific articles, magazines and electronic
documents, a questionnaire with closed and open questions was also applied to
deepen the knowledge of the subject in relation to users. From the bibliographical
research, it is evident that the construction of a Bus Terminal requires planning, and
that its lack can generate urban problems, playing a fundamental role for the
integration, mobility, accessibility and development of a city. Finally, through the
research done it was possible to verify that the conception and implantation of a bus
terminal ought to be thought in a way that will contribute to the development of the city,
anticipating its probable changes and taking into consideration its characteristics, such
as urban layout, zoning, surroundings, main commutes made by the population and
etc.

Keywords: bus terminal; urban planning; passengers.
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1 INTRODUCAO

O Terminal Rodoviario, € um equipamento urbano importante para o
deslocamento de milhdes de passageiros, e exerce uma funcdo de impacto na
estrutura urbana ao interligar as diversas partes de uma cidade ou até mesmo do pais.
E valido ressaltar que apesar de sua importancia na Mobilidade Urbana, muitos
terminais rodoviarios encontram-se sem condices de atender as demandas atuais
dos locais onde estdo inseridos, muitas vezes em consequéncia do rapido

crescimento das cidades.

No século XX, iniciava-se o desenvolvimento industrial no Brasil, e em
consequéncia disso, houve um acelerado processo de urbanizacdo no pais com o
deslocamento da populagéo rural para as areas urbanas, com destaque para Regido
Sudeste. No entanto, todo esse processo ocorreu aliado a falta de planejamento, para
lidar com as transformacgdes pelas quais passavam muitas cidades brasileiras, fato
este que contribuiu para uma série de problemas urbanos, dentre eles, a Mobilidade

Urbana. O gréfico a seguir representa essa mudanca na sociedade brasileira.

Grdfico - 1

TAXA DE URBANIZAGCAO BRASILEIRA

W Populacdo Urbana  ® Populacio Rural

A44%
56%

1940 1350 1960 1970 1980 i591 2000 2010

Fonte: https://www.proenem.com.br, 2019
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Seguindo a trajetoria de muitas cidades brasileiras, o municipio de Sdo Mateus
sofreu um consideravel aumento de sua populagéo, principalmente apés o inicio do
cultivo do eucalipto e da exploracéo de petréleo na cidade, na década de 70. Como a
rodoviaria da cidade, foi construida anteriormente a este fato e ndo adequou se as
transformacdes urbanas ao longo do tempo, atualmente a mesma ndo atende de
forma satisfatoria aos seus usuarios, além de contribuir para o congestionamento do

transito no centro da cidade, devido sua localizagdo, conforme a imagem abaixo.

Figura 1- Congestionamento no Centro de S&o Mateus

Fonte: Arquivo Pessoal, 2019

Buscando informacdes sobre solucdes, procedimentos e técnicas que melhor
se adequam ao desenvolvimento de uma proposta arquitetdnica para o novo Terminal
Rodoviario da cidade de S&o Mateus, localizada ao norte do Estado do Espirito Santo,
este trabalho usa como referéncia o estudo de Manuais de Implantagéo de Terminais

Rodoviarios, dissertacdes e teses sobre o tema.

Diante disto, o objetivo dessa pesquisa é desenvolver um Projeto Arquitetdnico
de um moderno Terminal Rodoviario de Passageiros, que possa atender as
necessidades (atuais e futuras) da cidade e regido. Contribuindo para o
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desenvolvimento do municipio e pensando desde ja no seu planejamento urbano, se
tornando fator relevante para promocao de politicas de Mobilidade Urbana em S&o

Mateus.

Para tal, faz-se necessario, pensar num projeto de Terminal Rodoviario,
moderno, confortavel, acessivel, sustentavel e estratégico, que possa operar com
diversas empresas, em um local favoravel que centralize as atividades de embarque
e desembarque de pessoas, facilitando a vida dos usuarios, que encontrarao diversas
empresas de transporte intermunicipal e interestadual em um s6 lugar, promovendo
integracdo e evitando deslocamentos de passageiros entre terminais. Contribuindo
para melhoria do transito de automoveis e pessoas no centro da cidade, se

antecipando as transformag¢6es do municipio e fomentando o seu desenvolvimento.

Para a producdo deste trabalho, foi utilizado o método exploratério de pesquisa,
que tem por finalidade realizar uma pesquisa aplicada com objetivo de reunir
informacfes a respeito do tema, buscando dessa forma solucionar um problema

especifico da cidade de Sao Mateus-ES.

Foram realizadas pesquisas bibliogréficas no intuito de adquirir conhecimento
sobre o tema, bem como, estudo de casos que se assemelham em algum ponto, seja

plastico, tecnoldgico, funcional ou na tipologia do projeto a ser desenvolvido.

Além das pesquisas em livros, monografias, dissertacbes e documentos
eletrdnicos, foi aplicado um questionario com perguntas fechadas e abertas, para se

aprofundar mais no conhecimento do tema em relacdo aos usuarios.
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2 PLANEJAMENTO URBANO

O planejamento urbano, é uma ferramenta muito importante no ordenamento
das cidades, que buscar controlar o seu desenvolvimento, visando proporcionar
qualidade de vida aos cidaddos tanto no presente como no decorrer dos anos. Para
tal, sdo considerados diversos fatores para o crescimento e funcionamento das areas
urbanas, dentre esses, podemos citar infraestrutura, preocupagdes ambientais e a

mobilidade urbana.

Segundo Duarte (2009 p. 22), pode-se afirmar que planejamento urbano é o
conjunto de medidas a serem tomadas, visando alcancar um objetivo, considerando
0S recursos existentes e os fatores externos que podem influenciar neste processo.
Deixando claro que, o planejamento além de identificar as vocacdes ou disposicdes
para o desenvolvimento, também estabelece regras para uso e ocupacao do solo,
desenvolvendo estratégias e politicas a nivel municipal e definindo as limita¢cdes,

visando aumentar e resguardar a qualidade de vida dos cidadaos.

O planejamento urbano, como qualquer tipo de planejamento, € uma
atividade que remete sempre para o futuro. E uma forma que os homens tém
de tentar prever a evolucdo de um fendmeno ou de um processo, €, a partir
deste conhecimento, procurar se precaver contra problemas e dificuldades,
ou ainda aproveitar melhor possiveis beneficios. (SOUZA E RODRIGUES,
2004, p. 15).

Conforme citado acima, pode-se afirmar que o planejamento urbano é uma
estratégia de grande valia, capaz de antecipar possiveis dificuldades, que venham a
se apresentar ao longo do desenvolvimento dos nucleos urbanos, assim como
identificar as potencialidades destes. O autor deixa claro, que o planejamento urbano
visa prevenir e buscar solugbes para problemas que podem surgir no processo de

transformacdes que acompanham as cidades.

A cidade, sendo um organismo vivo, que passa por diversas transformacdes ao
longo do tempo, tem no seu planejamento o desafio de buscar um ideal de cidade e
ao mesmo tempo prever os fatores que possam atrapalhar o alcance desse objetivo.
De acordo com Pereira (2013, p. 219):
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No que se refere a planejamento urbano, no primeiro momento, podemos
considera-lo em seu conteddo mais restrito de ordenamento de um conjunto
de acdes. Este possui objetivo de alcancar uma situacado desejada e de
antecipar imprevistos que possam modifica-la.

E interessante, alids, que apesar da diferenca de nove anos entre as
publicacbes o conceito de planejamento urbano é praticamente idéntico para 0s
autores. Conforme citado acima, o planejamento possui um objetivo muito claro de
ordenamento da cidade em busca de uma situagcdo desejada, mas ha um fato que se
sobrepfe a esse objetivo, que é a necessidade de prever as dificuldades e as
potencialidades inerentes de cada local ou regido (SOUZA E RODRIGUES, 2004, p.
15).

E importante ressaltar que o planejamento urbano é uma importante ferramenta
de gestdo para uma cidade e que a falta deste, traz inUmeras consequéncias
negativas para as areas urbanas, além disso, temos por exemplo, a questdo ambiental
e da mobilidade urbana, que sdo temas como outros que demandam planos e que
possuem valor determinante para qualidade de vida da sociedade. Neste contexto,
fica claro que devemos conhecer a cidade em seus diversos aspectos, para que
possamos planeja-la adequadamente, conforme nos assegura Duarte (2009, p. 22),
“Para que os objetivos do planejamento sejam atingidos, é preciso saber: quais sao
esses objetivos, quais sdo os recursos de que se dispde, sob qual contexto se

pretende atingir os objetivos.”.

O crescimento desordenado de uma cidade, gera muitas dificuldades para a
sua populacdo. Em vista disso, discussdes sobre mobilidade urbana e equipamentos

urbanos sdo de suma importancia no planejamento das aglomeracdes urbanas.

Diante disto, Duarte e Libardi (2007, p. 11), demonstra que 0 crescimento
acelerado das cidades brasileiras, causou grande impacto nas cidades, assim como
na qualidade de vida dos seus habitantes, destacando a questdo dos deslocamentos

das pessoas e 0 aumento significativo no nimero de transportes individuais.

O crescimento acelerado dos centros urbanos nos ultimos anos e o aumento
do numero de transportes individuais no total de viagens motorizadas vém
desconfigurando o papel das cidades, o de proporcionar qualidade de vida e
gualidade de circulacéo, intensificando os conflitos entre diferentes modos de
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deslocamento e gerando gastos econdmicos vultuosos, na tentativa de
viabilizar o fluxo de veiculos motorizados.

Parece oObvio que hd uma grande necessidade em se pensar a cidade e
instalacéo de seus equipamentos urbanos de modo que atenda de forma eficiente sua
populacdo prevendo condicbes futuras, como crescimento populacional e
consequentemente a expansdo do territorio. Sob esse ponto de vista, faz -se
necessario a construcdo de um novo Terminal Rodoviario em Sao Mateus, visto que
a rodoviaria atual encontra-se no centro da cidade, contribuindo para os
congestionamentos no transito, devido o fluxo ao intenso de 6nibus na rodoviaria.
Além disso, a mesma ndo comporta bem seus usuarios, pois ndo possui uma

infraestrutura que comporte as demandas atuais da cidade.
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3 RODOVIARIA DE SAO MATEUS

Conforme relata Nardoto (2016, p. 320) a atual rodoviaria de Sao Mateus, que
pertence a uma empresa privada, nasceu de um convénio entre a prefeitura e uma
empresa de transportes de passageiros, 0 municipio cedeu o terreno para construgéo
da mesma, e em contrapartida a empresa construiu uma praga, em um terreno
adjacente a rodoviaria. Inaugurada em 1968, era considerada a mais moderna do

estado, na imagem a seguir temos uma foto antiga da rodoviaria.

Figura 2 — Foto Antiga da Rodoviéaria

\ -

4.\ .“ 1130 i S

& | T‘ Th\b-..

Fonte: https://projetocricare.blogspot.com, 2018

Quando a rodoviaria de Sdo Mateus foi construida, 0 municipio possuia cerca
40 mil habitantes, no entanto, hoje a cidade possui a sétima maior populagdo do
Espirito Santo, com cerca de 128 mil habitantes, segundo estimativas do IBGE
(acessado em 21/02/2019).
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Apesar da populagcdo ter mais que triplicado em numero, a estrutura da
rodoviaria continua a mesma, e consequentemente ndo atende de forma satisfatoria
as necessidades da cidade. Além de ndo comportar adequadamente seus USUArios,
somente uma empresa, a proprietaria da rodoviaria, presta servico de transporte de
passageiros no local, as demais prestam o servico em espacos diferentes, fazendo
com que o usuario que necessite utilizar 6nibus de outra empresa, tenha que deslocar
até quildmetros, para outro terminal. A imagem a seguir, demonstra essa situacao,
sendo Pl e P2 agéncias de outras empresas de transporte, que ficam

respectivamente a 400 m e 10,2 km de distancia da rodoviaria.

Figura 3- Rodoviarias e Demais Agéncias

"’P%RODOVIARIA

:.r

|

Fonte: Google Earth

Outro fator que torna a atual rodoviéria, inapropriada para a cidade, é sua
localizacdo, a mesma encontra-se no centro da cidade, em uma via de alto trafego de
veiculos e pedestres, que se cruzam a todo momento com os 6nibus que entram e

saem do local.

Nas imagens a seguir é possivel perceber alguns dos problemas neste terminal
de passageiros, como area de espera insuficiente em dias de demanda normal, e a

lentiddo que os 6nibus causam nas vias de alto fluxo de veiculos no entorno.
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Figura 4 — Area de Espera Insuficiente

Fonte: Arquivo Pessoal, 2019

Figura 5 — Onibus Causando Lentid&o na Via

S % \

Fonte: Arquivo Pessoal, 2019
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Além de todos problemas relatados, a rodoviaria ndo dispbe de vagas de
estacionamento, dificultando a parada de veiculos préximo ao terminal, pois como se
trata de um local repleto de lojas e instituicbes no seu entorno, a chance de encontrar

uma vaga desocupada € minima no horario comercial.

Figura 6 — Localizacdo da Rodoviaria
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Fonte: Google Earth, adaptado pela autora.

Diante do exposto, fica evidente a necessidade de em um novo espago para
suprir as necessidades do servico de transporte, intermunicipal e interestadual de
passageiros para a cidade de Sao Mateus.
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4 TERMINAIS RODOVIARIOS

O Terminal Rodoviario de Passageiros € uma area edificada que serve de apoio
para o deslocamento via terrestre de pessoas. Esses deslocamentos podem ser entre
cidades ou estados, se tratando de terminas intermunicipais e interestaduais, e até

mesmo entre paises no caso dos terminais internacionais.

De acordo com a ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(acessado em 04/07/2019), o transporte rodoviario é o principal meio de locomocéao
de pessoas no Brasil, ao todo o pais possui 1 750 000 Km de rodovias. Diante disto,
este setor atende mais de 130 milh6es de usuarios anualmente, no que se refere a

deslocamentos intermunicipais e interestaduais.

Segundo Lemos (2007, p. 30), estagéo rodoviaria é uma edificagdo que tem por
finalidade apoiar os deslocamentos de pessoas, sendo que estes, se realizam por
meio de Onibus e outros veiculos automotores equivalentes, que utilizam a via

terrestre, sendo esta responsavel por promover a integracao entre os diversos locais.

Conforme explicado acima, os terminais rodoviarios sao equipamentos
relevantes para mobilidade urbana, e sua infraestrutura pode influenciar na qualidade
de vida da populacao, visto que o numero de pessoas que utilizam esse equipamento
é consideravel. E interessante, alias, ressaltar que o custo do transporte rodoviario,
além de sua disponibilidade, em relacdo as outras modalidades de transporte € um

fator determinante para que o niumero de usuarios seja tao elevado.

Soares (2007, p. 6) afirma que, os terminais rodoviarios de passageiros além
de possuirem papel determinante na mobilidade urbana, atuam também na questao
socioeconOmica ao contribuir na geragdo de empregos, arrecadagao de impostos e
enfim, no desenvolvimento como um todo. Deste modo; seria um erro, desvincular as
politicas publicas das discussodes e esfor¢cos para melhorias no setor de transportes

de passageiros.

Pode-se dizer que investir de forma acertada em terminais rodoviarios é investir
em politicas de planejamento urbano, é proporcionar desenvolvimento e um melhor
atendimento ao usuario. Afirma-se que, “[...] o viajante brasileiro utiliza plenamente o

sistema de 6nibus rodoviario, sendo por isso, considerado essencial no processo de
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desenvolvimento econémico, social e de integracéo do pais. [...]". (SOARES, 2007, p.
14)

A concepgéo e implantacdo de um terminal rodoviario deve ser pensada de
forma que venha a contribuir para o desenvolvimento da cidade, se antecipando as
suas provaveis transformacdes, levando em conta todas as suas caracteristicas, como
por exemplo, indices urbanisticos, populacéo, os principais deslocamentos realizados

pelos passageiros, vias de acesso e entorno.

[...] Estacdo rodoviaria requer diversas especificidades para elaboracdo de
projetos, com particularidades locais envolvendo a configuracdo urbana da cidade. As
estacdes rodoviarias compdem uma rede que envolve além da cidade, uma regido.
Esses edificios devem facilitar e orientar o movimento e deslocamento dos
passageiros. Deve-se considerar sua relagdo com a cidade. [...] (LEMOS, 2007, p.
31).

O autor deixa claro na citagdo acima, como um terminal rodoviario deve ser
projetado, e o seu potencial de interferéncia na configuragéo urbana. Sendo que as
estacBes rodoviarias formam uma rede de integracdo a nivel local e regional, e estas
tém papel de facilitar os deslocamentos de seus usuarios, sem deixar de analisar

como esse equipamento urbano afeta a cidade.

Fica evidente diante desses fatos, que um Terminal Rodoviario, € um elemento
da cidade que requer planejamento, e que a falta deste pode gerar problemas
urbanos, assim como afetar a qualidade dos deslocamentos dos passageiros, além
de exercer um papel fundamental no que se diz respeito, a integracdo, mobilidade,

acessibilidade e desenvolvimento.

4.1 Contexto histérico do deslocamento em massa

Antes da Revolucédo Industrial, a maior parte dos deslocamentos humanos, se
davam nos rios e mares através de embarcacdes, j& em vias terrestres o principal
meio era o cavalo. A invengédo do trem, fruto da revolugcéo do século XIX na Inglaterra,
possibilitou atender uma crescente demanda de transportes. A partir de entdo, surgiu

a necessidade de construir locais para dar suporte a essa nova modalidade de
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deslocamento, que a principio, atendia exclusivamente ao transporte de mercadorias,
e posteriormente, passou a contemplar passageiros, que eram acomodados em
vagbes sem cobertura. Na imagem a seguir temos a Liverpool and Manchester
Railway, a primeira ferrovia do mundo a realizar o transporte ferroviario interurbano

de passageiros, inaugurada em 1830.

Figura 7 - Viagem Inaugural da Liverpool and Manchester Railway,
por A.B. Clayton (1830).

Fonte: https://commons.wikimedia.org/

Com o consideravel aumento no numero de viajantes em meados do século
XIX, foi necesséria a criacdo de espacos para abrigar as pessoas que aguardavam o
trem ao longo do caminho, surgindo assim as primeiras "Esta¢cfes"”, que ofereciam
melhores condicbes aos deslocamentos dos passageiros os protegendo das
intempéries e oferecendo inclusive salas destinada ao descanso. (LEMOS, 2007,
p.23).

Muitas estac¢des foram destruidas durante a Il Guerra Mundial na Europa, fato
este que levou a busca por uma arquitetura especifica para estacoes ferroviarias,
fazendo com que engenheiros priorizassem 0s custos e a velocidade de construcéo,
ja os arquitetos primavam pela funcionalidade destes projetos. As dimensdes dessas

estacBes eram definidas em funcéo das locomotivas a vapor, sendo necessario que
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estas construgdes fossem bastante altas, afim de evitar o abafamento de fumaca,
gerada pelas locomotivas, na estacdo. As mesmas possuiam estruturadas simples e
rustica, com a finalidade de proteger os usuarios. Conforme podemos observar na tela
de Monet, que retrata a estacdo parisiense Gare St. Lazare (1877), primeira estacéo

edificada na capital francesa.

Figura 8 - Estacdo parisiense Gare St. Lazare por Claude Monet (1877)

-

Fonte: http://diretodeparis.com/

Conforme menciona Lemos (2007, p.25) "As estacOes de trem foram
absorvendo outras necessidades de seus viajantes e no decorrer do Séc. XIX,
passaram a ter novas funcdes que viessem proporcionar maior conforto aos seus
usuarios." O desenvolvimento do trem e a incorporacdo de mais vagdes, possibilitou

Novos usos, como a instalagéo de cafeterias e restaurantes.

A partir de entdo, as estacdes também passaram a ter novos usos,
destinando espagos para esses servicos. Dentre as mudancas do programa de
necessidades das estacdes, 0 surgimento dos centros comerciais se destaca. No
decorrer do tempo estagOes deram lugar a diferentes atividades, se transformando em

centro de exposi¢des, como a Central Station de Manchester e em museu, como a
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Gare d'Orsay de Paris, que atualmente € o Museu d’Orsay, conforme a imagem a

sequir.

Figura 9 - Musée d'Orsay, Paris

-
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Fonte: https://www.thegoodlifefrance.com/

o,

A América do Norte cresceu juntamente com sua urbanizacdo, onde a
arquitetura das estacOes era bastante diferente da arquitetura europeia. A Union
Station de Washington DC, inaugurada em 1907, era considerada a maior estacao

ferroviaria do mundo com 234 metros por 105 de largura (LEMOS, 2017, p. 26).

No Brasil, a Estacdo de Maua, atualmente denominada Guia de Pacobaiba, foi
a primeira estacao ferroviaria do pais. Pequena e simples, ela foi inaugurada em 1854,
juntamente com a primeira linha de ferro brasileira, que interligava o Porto de Maua a
Fragoso, no Rio de Janeiro (http://portal.iphan.gov.br - acessado em 25/10/19). Na
imagem a seguir podemos observar uma foto antiga dessa estagéo.
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Figura 10 - Estacao Mau&

Fonte: http://canalmage.rj.gov.br/

Conforme descreve Lemos (2007, p.27) a rede ferroviaria no Brasil atingiu em
1953, 37200 quilébmetros de extensao; atualmente o pais possui 30550 quildmetros
de estrada de ferro, ocupando o quarto lugar nas Américas em extensao de linhas
férreas. Como em outros paises da Europa e Estados Unidos, as estacfes ferroviarias
tiveram um papel importante no Brasil, levando progresso para diversas regides
brasileiras. Além do mais, os edificios ferroviarios contribuiram de forma significativa
para o desenvolvimento da tecnologia de construcdo no pais, pois diversos estilos
arquitetdénicos foram empregados, desde os mais simples até os mais requintados,
com o0 emprego de técnicas construtivas avancadas, surgidas na Europa e nos

Estados Unidos.

Foram através das ferrovias que deu-se inicio o transporte interurbano no
Brasil, entre o final do século XIX e inicio do século XX. Até o inicio da década de 20,
nao existiam lugares para dar suporte aos passageiros durante suas viagens
intermunicipais, as primeiras obras que tinham por finalidade proporcionar maior
conforto aos passageiros ndo possuiam as caracteristicas das esta¢des rodoviarias
atuais. (NEVES, 2014, p. 31)
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Até inicio da década de 50, a maioria das cidades brasileiras ndo possuiam
rodoviarias. Com o0s grandes investimentos na construcdo de rodovias, e
consequentemente 0 aumento nos transportes de passageiros, surgiu a necessidade
de construir lugares adequados para o0s usudrios deste meio de transporte, a partir de
entdo, foram construidas rodoviarias, no Rio de janeiro, Londrina e Interior de Sao
Paulo (NEVES, 2014, p.32). A seguir temos uma foto da primeira rodoviaria de Séo

Paulo — SP, o Terminal Rodoviério da Luz.

Figura 11 — Terminal Rodoviario da Luz, Déc. De 70

Fonte: http://www.saopauloantiga.com.br/

4.2 Classificacédo de terminais passageiros

De acordo com Gouvéa (1980, p. 9), os terminais séo classificados quanto a
seu modo de transporte e quanto a organizacao politica administrativa da origem e

destino das viagens.

Em relagdo ao modo de transporte, temos:

[...] - Terminal Unimodal: é aquele que presta servigcos a um Unico modo de
transporte.

- Terminal multimodal: serve a mais de uma modalidade de transporte
integrado e na maioria das vezes representa um ponto de transbordo
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necessario para se atingir o destino final. E um tipo de terminal mais
caracteristico dos grandes centros urbanos [...] (GOUVEA, 1980, p.19).

Quanto a organizacao politica administrativa da origem e destino das viagens,

é definido em: terminais urbanos, interurbanos, interestaduais e internacionais:

- Terminais urbanos: quanto os pontos extremos da viagem, ou seja, 0S
terminais, estdo localizados numa mesma cidade ou area metropolitana.

Visando atender aos transportes urbanos, suburbanos e intermunicipais de
pequena distancia, quando existe uma dependéncia socioecondmica entre 0s
nacleos servidos, provocando um movimento diario de pessoas de um a outro
nucleo urbano.

Os usuarios dos terminais urbanos, normalmente, se caracterizam pela
auséncia de bagagens, pequena permanéncia no terminal, e grande parte
deles realizam viagens pendulares de frequéncia diéria.

- Terminal interurbano: quando os pontos extremos da viagem estdo
localizados em nucleos urbanos socioecondmicos independentes, origens e
destinos das linhas de transporte interurbano. Estes terminais poderdo
atender as condic¢des de servigo e transporte de média e longa distancia entre
0s nucleos urbanos.

Os usuarios deste terminal poderdo ter um tempo de permanéncia maior e
portarem bagagens, o que exige uma infraestrutura maior de servicos para o
seu atendimento.

- Terminal interestadual: para servico as linhas de transporte entre nucleos
situados em unidades diferentes de federacéo. Estes terminais poderdo, do
ponto de vista dos usuérios, assumir as caracteristicas dos terminais urbanos
e interurbanos.

- Terminal internacional: apresenta as mesmas caracteristicas citadas para
0s terminais interurbanos e interestaduais, com a diferenca de que sao
geralmente, de maior porte e possuem uma maior gama de servicos e
comércio. (GOUVEA, 1980, p. 20 e 21).

4.3 Localizacdo de Terminais Rodoviarios

A etapa de escolha do terreno para constru¢cdo de um terminal € muito
criteriosa, pois essa etapa deve exercer grande influéncia no planejamento urbano,

pois sdo muitos fatores envolvidos, devido as caracteristicas da atividade.

O Manual de Implantacéo de Terminais Rodoviarios de Passageiros — MITERP
(1986) em suas Diretrizes para Avaliacdo, determina que alguns parametros
especificos devem ser atendidos ao se avaliar um terreno para construcdo de um

Terminal:
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Considera-se como solucdo mais conveniente para localizacdo do terminal
aquela que, harmonizada com o planejamento urbano da cidade e com o
sistema viario local, de forma a atender satisfatoriamente aos interesses do
passageiro e das transportadoras que irdo operar no terminal.

A conciliacdo da localizacdo do terminal com o interesse de planejamento
urbano da cidade serd avaliada em conformidade com os planos ou
tendéncias de uso do solo e de desenvolvimento do sistema viario. (MITERP
1986, p.33)

Vale destacar também, que seja considerada a possibilidade de ampliacdo do
terminal ou reserva de areas, visto que a localizacdo possa futuramente comportar
outras modalidades de transporte viabilizando a integracdo entre os diferentes

modais. Citando, ainda, os referidos parametros.

O fator béasico de medida do grau de atendimento ao interesse do
passageiro, em termos de localizacdo do terminal, é representado pelas
condicbes de comunicagdo entre o terminal e as zonas urbanas ou
metropolitanas onde se concentram a maior parte dos mercados de
passageiros, quer devido a proximidade fisica, quer pela possibilidade de
integracdo com o sistema de transporte coletivo urbano. (MITERP 1986,
p.33).

O MITERP (1986, p.33) ainda orienta dentre suas diretrizes.

O interesse das empresas transportadoras que irdo operar no terminal, em
termos de localizacdo do mesmo, é aferido pelas condigGes de acesso dos
Onibus ao sistema rodoviario que converge a cidade, quer pela extensao, quer
pela existéncia de vias descongestionadas, influindo no tempo de percurso
dos 6nibus, dentro da area urbana. A escolha da localizacdo deve ser feita
pela avaliagdo das alternativas previamente julgadas viaveis, inclusive quanto
a disponibilidade de area suficiente para a capacidade requerida para o
terminal.

Conforme descrito acima, a localizacdo do terminal também exerce influéncia
nos interesses das empresas que venham a operar no terminal, assim como 0s
acessos e vias do entorno sao determinantes para escolha. Além de atender todas as
diretrizes expostas o terreno precisa dispor de toda area necessaria para capacidade

do terminal.
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4.3.1 Tamanho do terreno

Conforme orienta o MITE - Manual de Implantacéo de Terminais (2014, p.8), é
de suma importancia que se tenha as informacfes a respeito da classificacdo do
terminal quanto ao seu porte, para escolha do terreno. Feita a classificacdo (ver tabela
1), estima-se a area (ver tabela 2) necessaria para o terreno e o tipo de plataforma
para implantacéo do terminal.

Tabela 1 - Classificagdo de Terminal Rodoviario de Passageiros

' ITEM 1 2 3 4
FATORES |NUMERO MEDIO | NUMERO MAXIMO DE NUMERO DE NUMERO DE
DE PARTIDAS | PARTIDAS SIMULT. | PLATAFORMAS DE | PLATAFORMAS DE
CLASSE DIARIAS (PICO) EMBARQUE DESEMBARQUE
1250 64 64 21
A
901 45 45 15
900 45 45 15
B
601 30 30 10
c 600 30 30 10
401 20 20 7
400 20 20 7
D
251 13 13 5
250 13 13 5
E
151 8 8 3
150 8 8 3
F
81 5 5 2
80 5 5 2
G
25 2 2 1
24
H 1 1 1
15

Fonte: DER/MG, 2014



Tabela 2 - Valores Limites Estimativos de Areas Necessarias (m2) para
Implantacéo de Terminal Rodoviario de Passageiros (para 1 Pavimento)

CLASSE
A B c o E F G H
TIPO DE
ACOSTAMENTO
36400 | 28000 | 17300 aaad 5400 3400 1700 1000
B
25900 1730 ahoo 5400 3400 1T00 10y faa
33700 | M24100 | 16100 8500 5100 3200 1700 90a
GO°
24100 1610 BS00 5100 3200 1700 D00 Toa
37100 | S26600 | 17900 S600 G000 4000 s i 140
d45°
26600 1780 bE00 G000 4000 2200 1400 1200
38500 | M27400 | 18400 arad G000 3600 2100 1300
300
27400 1840 aroo G000 3900 2100 1300 1100
37500 |\26600 | 17800 g0 5600 3500 1700 80d
oe
26600 1780 200 5600 3500 1T00 S faa

Fonte: DER/MG, 2014
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5 APLICACAO DE QUESTIONARIO

No intuito de obter informacfes a respeito da percep¢do dos usuarios da
rodoviaria em relacdo a mesma, e ajudar na etapa de definicdo do projeto do terminal,
foi aplicado um questionario (Apéndice A), no periodo de 16 de abril de 2019 a 13 de
maio de 2019, com perguntas abertas e fechadas as pessoas que utilizam ou ja
utilizaram a Rodoviaria de Sdo Mateus. O questionéario online foi respondido por 109

pessoas.

5.1 Questdes fechadas

A primeira questdo foi a respeito do local de domicilio dos usuarios, afim de
entender a porcentagem de passageiros que residem em Sao Mateus, visto que o

municipio é polo econdmico de sua microrregido, atraindo pessoas de outras cidades.
Grafico 2 - Questionario
1) Vocé mora em Sao Mateus?

Ndo
12,8%

Sim
87.2%

Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019

Em relacdo a frequéncia com que os usuarios utilizam a rodoviaria, a maior
parte dos entrevistados, conforme o grafico a seqguir, responderam que utilizam a

rodoviaria eventualmente.
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Grafico 3- Questionario

2) Com que frequéncia vocé utiliza a rodoviaria?

Semanalmente
55%
Mensalmente
64%

Eventualmente
88,1%

Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019

Foi constatado que a maior parte dos usuérios entrevistados, utilizam o carro
guando chegam a rodoviéaria, dado este, muito importante, pois a atual localizagédo da
rodoviaria ndo dispde de vagas de estacionamento. As vagas existentes, proximas ao
terminal, sdo em via publica e bastante concorridas. Essa informacao contribui para a
pesquisa, pois € de grande valia para definicAo da &rea de estacionamento e sua
implantagé&o.

Grafico 4 - Questionario

3) Qual meio de transporte utiliza para chegar/sair da
rodoviaria?

Qutros
4,6%
Taxi
73%

Carro
49,5%

Onibus
31,2%

Apé
73%

Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019
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Em relacéo a finalidade das viagens dos entrevistados, foram apresentadas
guatro opcdes de respostas, porém 45% responderam que viajam a lazer, conforme

demonstra o grafico abaixo.
Grafico 5 - Questionario
4) Qual a finalidade da viagem?

Estudo
9,2%

Trabalho
21,1%

Lazer
45,0%

Outro
248%

Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019

O tempo de permanéncia dos usuarios na rodoviaria foi outra questdo
levantada (grafico 5), pois esta informagéo, nos auxilia na tomada de decises em
relacdo ao programa de necessidades do projeto a ser desenvolvido.

Grafico 6 - Questionario

5) Qual tempo de permanéncia na rodoviaria?

Mais de 1 hora
83%

Entre 30 minutos e 1
22,0%

Até 30 minutos
69,7%

Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019
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Objetivando desenvolver um projeto que proporcione um espacgo de qualidade
aos passageiros, suprindo outras demandas além do servi¢o de transporte em si. Os
entrevistados foram questionados, sobre o0s itens que eles consideram mais

importantes em um Terminal Rodoviario, conforme nos mostra o grafico a seguir.

Grafico 6 - Questionario
6) Quais desses itens vocé considera mais importante para
uma rodoviéria?

Lojas
2,8%

Praga de Alimentacéo
139%

Posto de informagdes
9,3%

Acessibilidade
40,7%

Estacionamento
333%

Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019

Outro ponto de grande importancia para pesquisa, diz respeito a opinido dos
usuarios, em relagéo a localizagdo atual da rodoviaria. E apesar de estar no centro,
em local bem servido por transporte publico, o resultado ficou bem dividido, conforme

nos mostra o grafico abaixo.
Grafico 7 - Questionario
7) O que vocé acha da localizagé@o da rodoviaria?

Gtima
138%

Boa
25,7%

Regular
183%

Ruim
22,0%

Péssima
20,2%

Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019
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Por fim, os entrevistados opinaram sobre a possibilidade da rodoviaria se
localizar em um ponto mais afastado do centro da cidade. E interessante de destacar

gue a maioria classificou de forma positiva essa possibilidade.

Grafico 8 - Questionario
7) O que voceé acha da localizagao da rodoviaria?

Gtima
13,8%

Boa
257%

Regular
18,3%

Ruim
22,0%

Péssima
20,2%

Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019

5.2 Questdes abertas

O questionario possui 2 questdes abertas para avaliar os entrevistados de
forma mais subjetiva, buscando conhecer seus deslocamentos ao chegar na cidade,

suas opinides e sugestdes para a rodoviaria.

Na questéo a seguir (ver gréafico 9), foi obtida somente 35 respostas validas do

total de 38 pessoas que responderam.
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Grafico 9 — Questionario

1) Caso esteja chegando em Sao Mateus, para qual localidade
voceé esta se dirigindo?

18
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o
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4
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0
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Fonte: Google Forms, a partir de dados da autora, 2019.

Na segunda questéo aberta, os entrevistados foram indagados se sentiam falta
de algo na rodoviaria e se teriam alguma sugestao para mesma. No total, 78 pessoas
responderam a questdo, e depois da andlise das respostas, foram descritas abaixo,

as principais queixas e sugestdes dos entrevistados.

Tabela 3 — Questionario

Sente falta de alguma coisa na rodoviaria? Tem alguma sugestao?
Principais Criticas Principais Sugestdes
Falta de Espaco e Conforto Espaco mais Amplo e Conforto
Limpeza Vagas de Estacionamento
Seguranca Integracéo
Falta de Estacionamento Praca de Alimentacédo

Fonte: Word, a partir de dados da autora, 2014
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6 ESTUDO DE CASO

O estudo de caso, tem como objetivo analisar projetos que se enquadre no tipo
de construcdo que sera desenvolvido, analisando o programa de necessidades,

setorizagao, técnicas construtivas, conceito, partido, solu¢cdes adotadas e estética.

Para o presente estudo de caso foram selecionadas, propostas que possam
auxiliar no desenvolvimento do presente trabalho, buscando em cada projeto o que
pode colaborar nas decisfes projetuais, como a forma, a distribuicdo dos setores, a
disposicao do edificio no entorno e sua relagdo com o mesmo, além das diretrizes que

nortearam o projeto.

6.1 Terminal Rodoviario Rita Maria

Arquitetos: Enrique Brena Nadotti e Yamandu Carlevaro.
Ano da Inauguracdo: 1981.

Ano do projeto: 1976.

Localizag&o: Florianopolis - SC, Brasil.

O Terminal Rodoviario Rita Maria foi construido no final dos anos 1970 na
cidade de Santa Catarina em Floriandpolis, o seu projeto ganhou o concurso nacional
de arquitetura. A obra foi executada no Aterro da Baia Sul, que recebeu projeto
paisagistico de Roberto Burle Marx. Dentre as caracteristicas da obra podemos citar:

Os materiais basicos estdo compostos por elementos estruturais de concreto
aparente sem tratamentos especiais, vidros colorglass fumé, piso de borracha
de cor preta e elementos leves de divisérias e forros caracterizados com
cores contrastantes frente a escala monocromatica da composicéo geral.
(CARLEVARO; BRENA, 1981)

Este projeto foi selecionado como precedente tecnolégico para o
desenvolvimento desta pesquisa, devido as solucbes empregadas para O

aproveitamento da luz e ventilacdo natural, servindo também em parte como
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precedente plastico, devido ao uso do concreto aparente e a escala monocromatica

do edificio, conforme imagens a seguir.

Figura 12 — Acesso

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Figura 13 — Vista Interna

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.



Figura 14 - Plataformas
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Figura 15 — Detalhe Cobertura
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Figura 16 — Ventilagdo em Corte

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.
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Figura 17 — Planta Baixa
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

6.2 Terminal de 6nibus Dra. Evangelina de Carvalho  Passig

Arquitetos: 23 SUL Arquitetura
Localizacdo: Ribeirdo Preto,SP, Brasil
Area: 2.8 m2

Ano do projeto: 2015

Estrutura metalica: Steeltec
Estrutura de concreto: PDelta
Comunicacéo Visual: Integrati
Construgéo: CBN

Construido em Ribeirdo Preto, as margens de um corrego de mesmo nome, 0
projeto buscou um desenho simples que da visibilidade ao rio e ao parque que o cerca.
O projeto € bem discreto e seguiu 0s novos padrdes de qualidade exigidos pelo
municipio. O novo terminal possui comodidades como sala de espera com ar

condicionado, fraldario e lanchonete.

A estrutura possui cobertura de vidro (ver figura 19) que foi posicionada sobre
a travessia entre as plataformas para iluminar os usuarios que transitam no local. O
restante da cobertura foi feita com telhas isolantes e forro PVC (ver figuras 18 e 20),
de forma a proporcionar conforto térmico aos usuarios. A cobertura metalica € o

destaque da edificacéo, proporciona leveza a obra, a mesma esta apoiada por pilares
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de apenas 10 cm de diametro. Ao fundo do terminal, encontra-se o edificio de apoio
gue agrupa as atividades para o funcionamento do terminal, assim como também é
responsavel pela sustentacdo do conjunto da cobertura. Desta forma tanto a cobertura

como o sistema estrutural foram precedentes tecnoldgicos do projeto desta pesquisa.

Figura 18 - Perspectiva

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Figura 19 — Vista Interna

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.
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Figura 20 - Plataformas

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Nas imagens a seguir podemos analisar a implantacdo e um corte transversal

deste terminal.

Figura 21 - Implantagdo

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.
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Figura 22 - Corte Transversal

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

6.3 Rodoviaria em Osijek

Arquitetos: Rechner

Ano: 2011

Area construida: 11066 m2
Area do terreno: 21199 m2
Tipo de projeto: Infraestrutura
Status: Construido
Materialidade: Metal e Vidro
Estrutura: Aco

Localizagdo: Osijek, Croacia
Implantacéo no terreno: Isolado

O Terminal de Osijek esta inserido num terreno plano, no pavimento térreo
concentram-se as atividades de operacéo, servico e atendimento (ver figuras 23, 24 e
25). Neste nivel também possui a area de embarque e desembarque de passageiros,
além de area para ponto de 6nibus. Ja no subsolo foi previsto estacionamento (ver
figura 26), comodidade aos usuarios do local, podendo receber um maior numero de

veiculos estacionados préximo ao Terminal.
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Figura 23 — Planta Baixa Térreo
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Figura 24 - Plataformas

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019
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Figura 25 — Vista Interna

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Figura 26 — Planta Baixa Subsolo
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

A concepc¢do do projeto da estacdo de 6nibus de Osijek veio através de um

concurso para construcdo de uma nova rodoviaria na cidade. Os principais requisitos

do concurso era uma solucdo de alta qualidade arquitetdnica e economia em termos
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de construgdo e uso. O posicionamento da rodoviaria na cidade foi uma solugéo

encontrada para integra-la a outras opgdes de transporte existentes, como bonde
elétricos, 6nibus interurbano e taxis (ver figura 27).

Figura 27 - Entorno
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Esta rodoviaria foi utilizada como precedente tipolégico, em funcdo da sua
horizontalidade, assim como precedente plastico, devido aos matérias que compde
este projeto, com destaque para a utilizagdo do vidro e seus montantes, a presenca

de tracos organicos e a estrutura metalica, conforme podemos observar nas imagens
a sequir.

Figura 28 — Fachada Norte
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.



Figura 29 — Planta de Cobertura

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

Figura 30 — Circulacao Interna
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Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.
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Figura 31 - Perspectiva

Fonte: <https://www.archdaily.com.br >. Acesso em: 11 de abr. de 2019.

6.4 Aplicagao do estudo de caso

Dentre os elementos do estudo de caso aplicados ao projeto, destaca-se a
aparéncia natural dos elementos construtivos, como o concreto aparente do Terminal
Santa Rita de Florianépolis, assim como a escala monocromatica do prédio e as

solucdes para aproveitamento da ventilacdo e luz natural.

No caso do Terminal Dra. Evangelina de Carvalho Passig, 0 que desperta a
atencdo é a leveza dos materiais e 0 uso da estrutura metélica, possibilitando enormes
vaos. A cobertura das plataformas também transmite muita leveza ao prédio, além do
conforto que seu programa de necessidades proporciona aos usuarios, todos esses

elementos servirdo de base para o desenvolvimento do trabalho desta pesquisa.

A forma, a materialidade e a implantacdo da Rodoviaria em Osijek, séo
elementos que juntamente com as caracteristicas citadas anteriormente dos demais

terminais, serdo exploradas na concepc¢éo do presente trabalho.
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7 PROPOSTA ARQUITETONICA

7.1 Escolha do terreno

Buscando atender as necessidades dos usuarios e empresas de transporte de
passageiros, e levando em conta as determina¢cées do Plano Diretor Municipal, o
terreno escolhido encontra-se as margens da BR 101, a cerca de 5 km do centro da
cidade de S&ao Mateus, no Bairro Nova Era. A sua frente esta voltada para o leste,

recebendo a maior incidéncia solar no periodo da manha, conforme imagem abaixo.

Figura 32 - Localizacéo

’
7

Google Earth

Fonte: Google Earth, Adaptado pela autora, 2019

O terreno possui 22 100 m2, com dimensdes de 170 x130 m, o entorno possui
bastante areas ainda em expansao, o trafego de veiculos nas vias locais € leve (ver
figuras 33 e 34).
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Figura 33 — Vista do Terreno

Fonte: Arquivo Pessoal, 2019

Figura 34 — Via Local
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Fonte: Arquivo Pessoal, 2019
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O local escolhido esta situado na Zona Especial 03, segue abaixo a tabela de

indices urbanisticos da referida Zona:

Tabela 4 — indices Urbanisticos

ANEXOV
TABELAS DE INDICES URBANISTICOS
IONA ESPECIAL 03 - 2E 03

TABELA DE CONTROLE URBANISTICO

usos INDICES
CA = bz G AFASTAMENTOS MINIMOS PARCELAMENTD
FERMITIDOS | TOLERADOS MA:;(EI;MO SR u.nﬂlm GABARTO | coiecacio — Py ~NDos | TESTADA | AREA
) ikl EhEcts ; Y MiNIMA | MINIMA
Afividodes do 20m
Grupo le? obrigatoriamente
B 0% 20% 3 _ sm em caitingo 3Im 20 900
Afividadss do -
Grupo 3 obrigatoiamente
em cada lade

(1] - Nos casos de duas ou mais atividades com usos distintes ccupando o mesmo lote cu gleba deverd ser fomado come pardmetre os indices urbanisticos da
atividade de menor cosficiente de aproveitamento.

(2] - As areas do pavimento em subsole destinadas o use comum ou guarda de veiculos ndo contardo para o cdlculo do coeficients de aproveitamento.

(3] - 30% da taxa de permeabiidade devera estar obrigatoriaments no afastamento frontal

Fonte: Plano Diretor Municipal, 2019

Conforme estabelecido pelo Plano Diretor Municipal — PDM, as atividades de
um Terminal Rodoviario de Passageiros se enquadram num Grupo Especial, e devido
a este fato, sua implantagdo requer maior controle do poder publico. Portanto é
necessario que a permissao para sua atividade, assim como seus indices urbanisticos
sejam avaliados pela Comissao Municipal do Impacto de Vizinhanca e Parcelamento

do Solo — CMAIVPS e aprovados pelo Conselho da Cidade de Sdo Mateus.

7.2 Programa de necessidades e fluxograma

Visando atender as demandas dos usuarios do terminal, sejam eles,
passageiros, funcionarios ou empresas, proporcionando conforto e eficiéncia, este
programa de necessidades (tabela 5) e fluxograma (figura 35) foram desenvolvidos
com base nas informacdes do MITE (2014) e das demais pesquisas realizadas para

este trabalho, conforme a seguir:



Tabela 5 — Programa de Necessidades

PROGRAMA DE NECESSIDADES

AMBIENTE M2 TOTAL

Fonte: Desenvolvido pela autora, 2019
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Figura 35 — Fluxograma do Terminal Rodoviario
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Fonte: Desenvolvido pela autora, 2019
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7.3 Conceito e partido

Levando em consideracdo, a pesquisa bibliografica, estudo de caso e as
respostas obtidas através da aplicacdo do questionario, o conceito adotado para este
projeto, se baseia na criacdo de um espaco confortavel e moderno com infraestrutura
necesséria para oferece diversos servicos sem comprometer a atividade fim do

mesmo.

Através dessa proposta arquitetbnica, busca-se valorizar os seus usuarios com
a criacao de espacos publicos de qualidade, que venham a se tornar referéncia na
regido, assim como, favorecer o local de sua implantacdo, atendendo a legislagao,
conforme descrito no ordenamento municipal, respeitando suas carateristicas e

fomentando o desenvolvimento da regiéo.

Para atender este conceito, o partido utilizado neste projeto é composto de uma
volumetria com a presenca de tracos curvos e 0 emprego de estruturas metalicas,

panos de vidro e concreto aparente.

Figura 36 - Volumetria
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Fonte: Desenvolvido pela autora, 2019

7.4 O projeto

Buscando um ambiente confortavel e pratico aos usuarios do terminal,
elementos como ventilacdo, iluminacao e integracdo dos diversos setores (figura 37)

Sao os principais aspectos considerados na elaboracao do projeto.



Figura 37 - Setorizagdo
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Fonte: Desenvolvido pela autora, 2019

Para favorecer a ventilagdo natural, sera implementada uma abertura entre as

paredes e cobertura (figura 38) afim de proporcionar a renovagao do ar, assim como
a expulsédo do ar quente do ambiente interno.

Figura 38 — Corte Longitudinal
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Fonte: Desenvolvido pela autora, 2019
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Serdo projetados grandes beiras em torno do prédio do terminal para protecéo
das paredes da incidéncia direta do sol. O aproveitamento da luz natural sera

permitido pelas grandes faixas de painéis de vidro laminado (figura 39) que separam
ambiente interno do externo na fachada principal.
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Figura 39 — Vista Externa

Fonte: Desenvolvido pela autora, 2019

Por se tratar de um local de grande fluxo de pessoas, a integracdo entre 0s
setores do terminal sera planejada de forma que a atividade fim do terminal ndo seja
impactada pelas atividades secundarias, prevendo cerca de 30% da area total como

area de circulagdo com vaos de no minimo 2,5 m.
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8 MEMORIAL DESCRITIVO
8.1 Sistema construtivo e vedacéao

Buscando atender as caracteristicas do projeto, como grandes vaos, tracos
organicos, funcionalidade e flexibilidade. Optou-se por uma estrutura metalica em aco
para as vigas e pilares, que permitem um melhor aproveitamento do espaco interno,
em comparacao a estrutura de concreto armado. Além disso, oferece a possibilidade
de adaptacdes, ampliagOes e reformas e facilita a instalacdo de cabos e tubulagdes
para os projetos complementares.

Para disseminar as cargas para as vigas e pilares do prédio administrativo, a
laje pré-moldada foi a solugdo encontrada, pois a mesma proporciona agilidade ao

andamento da obra e facilidade em sua execucéo, reduzindo a méo de obra.

A vedacdo sera realizada com alvenaria de tijolo ceramico que oferece maior
durabilidade, seguranca, melhor isolamento térmico e acustico, além de versatilidade

e flexibilidade em relacdo a possiveis modificacdes, como reformas e ampliacdes.

8.2 Cobertura

Diante da volumetria do projeto (figura 40) e a necessidade de oferecer um
espaco com o minimo de conforto aos seus usuérios, foi adotada uma cobertura
metdlica composta por estrutura metalica com telhas termoacusticas (tipo

“sanduiche”).

Figura 40 - Perspectiva
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Fonte: Desenvolvido pela autora, 2019
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As telhas Termoacusticas além de garantir a economia no consumo da energia

elétrica, é produzida com materiais reciclaveis e possui longa vida util.

Para a platibanda (figura 36), chapas metalicas em ACM (Aluminum Composite
Material), foram as opg¢Oes encontradas para ocultar a cobertura e emoldurar a
fachada, conferindo beleza estética e durabilidade.

8.3 Revestimento externo
As paredes externas do terminal terdo acabamento em concreto aparente,

proporcionado modernidade e elegancia a edificagdo, além de oferecer uma 6tima

durabilidade com uma manutengé&o simples.
8.4 Esquadrias
Além das aberturas com esquadrias de vidro temperado, grandes panos de

vidro integrardo a fachada frontal, conferindo beleza e aproveitamento da iluminacéo

natural ao projeto.

8.5 Paisagismo

O paisagismo é composto por vegetacdo nativa, disposta de forma a valorizar
a area externa (figura 41), proporcionando beleza e qualidade ambiental aos usuarios

do Terminal, sem a necessidade de muitos recursos para sua manutencao.

Figura 41 — Area Externa

Fonte: Desenvolvido pela autora, 2019
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9 REPRESENTACAO GRAFICA

Nas paginas a seguir temos as representacdes graficas do projeto, conforme
lista abaixo.

Prancha 01/10 ....ccccoooiiiiiiiiiie e Implantacéo e Situacao
Prancha 02/10 ... Planta Baixa - Térreo
Prancha 03/10 ........coooiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e Planta Baixa — 1° e 2° Pav.
Prancha 04/10 ..o Planta de Cobertura
Prancha 05/10 ........cooooiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee e Fachada

Prancha 06/10 ...........cccooiiiiiiiieiiiieeeeeeeeee e Corte e Fachada

Prancha 07/10 ......ccccoooiiiiiiiiiiieee e Perspectivas

Prancha 08/10 ... Perspectivas

Prancha 09/10 .........ooooiiiiiiiiiiieeeeecee e Perspectivas

Prancha 10/10 .....cccoooeiiiiiiiiiiieeeee e Perspectivas
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CONCLUSAO

O presente trabalho surgiu da constatacdo da necessidade de construcao de
um novo Terminal Rodoviario para Sdo Mateus, visto que a atual rodoviaria nao
atende as demandas atuais e que a localizacdo da mesma configura um problema de
mobilidade urbana. Causando lentiddo no transito, prejudicando a populacdo que
trafega no centro da cidade, e além disso, despendendo mais tempo de viagem dos

Onibus que precisam cruzar o centro até chegar a rodoviaria ou partir dela.

Para tal tarefa, fez se necessario uma revisdo bibliogréafica sobre o tema, afim
de encontrar as melhores solugdes, assim como orientacdes de 6rgdos e manuais de
implantacdo de Terminais Rodoviarios. Sendo crucial nesse processo o estudo de

casos de outras referéncias arquitetonicas.

Diante disto, foi possivel desenvolver um projeto, que busca colaborar com o
planejamento urbano da cidade, atrair mais empresas para o terminal, promovendo
integracdo de empresas que prestam servico de transporte de passageiros, e
consequente melhorando a qualidade nos deslocamentos intermunicipais e
interestaduais da populacédo, através do desenvolvimento de um projeto focado nos
seus usuarios e no desenvolvimento da cidade, buscando se antecipar as

necessidades futura da cidade.
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Questionario - Rodoviaria de Sao Mateus

Ola! Meu nome é Paloma Rocha, estudante de Arquitetura e Urbanismo da Faculdade
Vale do Cricaré. Criei este questionario no intuito de obter informacgdes a respeito da rodoviaria
de S&o Mateus e seus usuarios. Os dados obtidos serdo utilizados para ajudar na elaboragéo
do meu Trabalho de Conclusao de Curso. O questionario dura menos de 5 minutos e suas

respostas serdo tratadas de forma totalmente andénima. Desde ja, agradeco sua participacao.
*Qbrigatorio

1. Vocé mora em S&o Mateus? *

( ) Nao

() Sim

2. Com que frequéncia vocé utiliza a rodoviaria? *

( ) Semanalmente

( ) Mensalmente

( ) Eventualmente

3. Qual meio de transporte utiliza para chegar/sair da rodoviaria? *

( ) Onibus

() Carro

() Taxi

()Apé

() Outros

4. Qual a finalidade da viagem? *

( ) Trabalho

( ) Estudo

() Lazer

( ) Outros

5. Qual tempo de permanéncia na rodoviaria? *



( ) Até 30 minutos
() Entre 30 minutos e 1 horas
() Mais de 1 hora

6. Caso esteja chegando em Sao Mateus, para qual lo calidade vocé esta se dirigindo

(se estiver de partida, pule esta questao)?

7. Quais desses itens vocé considera mais important e para uma rodoviaria?
( ) Estacionamento

( ) Praca de Alimentacéo

() Acessibilidade

( ) Lojas

() Posto de informactes

8. O que vocé acha da localizacao da rodoviaria? *
() Otima

() Boa

() Regular

( ) Ruim

() Péssima

9. O que vocé acharia se a Rodoviaria estivesse em  um local mais afastado do centro

da cidade? *
() Bom

() Regular
( ) Ruim

10. Sente falta de alguma coisa na rodoviaria? Tem  alguma sugestao?



140,00

PLANTA DE COBERTURA

1:200

[ 30,90 ) 78,05 } W
1 1 1 1
6%
TELHA SANDUICHE
0
78,10 ;
72,90 2,10 —
& \ i i
L: o o o o o <} i
) [TTTTTTTTTTTTTT N
g CALHA -1=2% S
N STRUCAO PROJECAO DA CONSTRUCA N
Tl T rriTrTirlr Tt rrl e rrl T rrl Tl rrl T rrl Tl Tl rel Tl rrl T rrl T Tl o r Tl r T T o rrl Tl rrl T rrl Tl Tl T o rrl T T Tl Tl T T T ”‘ 4‘&
|
\
\
|
|
|
\
|
o o)
16 < \
> Ql
o 2
- 6% 2
2 TELHA SANDUICHE 9|
5 S
0 <D( g |
™ Q
To) < Q| 0
N g 2]
w
O =l o8]
X 2 N
il
|
|
\
\
5 \
2
a |
i \
C IMPERMEABILIZADA % |
W -y
L a\ ‘
E‘ il § \ |
\
e < |
Q
g ‘
B4
g

FACULDADE

VALE DO CRICARE

FACULDADE DE ARQUITETURA E URBANISMO

DATA: 12/12/19

ALUNO: PALOMA ROCHA DO NASCIMENTO

ORIENTADOR (A): RAYANA F. DE DEUS

ASSUNTO: PLANTA DE COBERTURA

DISCIPLINA: TCC

FOLHA:
04/10

ESC..

1:200




,40 4,80 2,60

0,45 6,70 4
£ ”
Q 0,60 5,35 4 RUA LAGES
; 2
45 4,30 0,45 D g
* * 170,00 Q 146,70
¥ >
q’" R
Q N
o é AREA NAO URBANIZADA
o o
n g o
o 2 (ko A C
- % ™m
DET. - VISTA SUPERIOR v, g
ACESSO .
1:1
PLATAFORMAS 00
15.00 14,00 0,45 6,70 0,45
)( )( )( )( AREA PUBLICA NAO URBANIZADA
‘ 2,00 3,00 141,00 2,00 12,0 ™
T 30.85 78.10 32.05 'T 'T V_I RODOVIA GOV. MARIO COVAS - BR 101, KM 70 —=t—— VITORIA - ES
» ’ ’ o
, . ' NAGEEDAY
r 1L T T 1T T 1T 1 L8 1L i1} J1 AV #I [
© ANTIGO
| — () POSTO
AREA NAO URBANIZADA FLECHA
n
I I 9
o
| — | E—
14,10
1:5000
8
T oA Area Construida = 4172,5 m?2 J
L
o
hd 2,90 s £ 5,20
3 7 [\ 6,40 0,15
% §‘ 0 % :H = = H‘ * 7,60 i
9 N , q»
3 < iQ i°°
< N 0 PR
: " ¢ = R DET. - VISTA FRONTAL
e *?m :” s #e | - 1:100
\ e = = At TABELA DE VEGETACAO QUADRO DE AREAS
= S * & %A //‘” @ F‘FM ———
N 7 - |
P "/ TAXI | TAXI [ TAXI TAXI [ TAXI [ TAXI JTAXI AXI £
H H H H H H 4 o e Ly #‘«/"‘/ 2,40 ponp VST H H H H H H NOME POPULAR NOME CIENTIFICO ALTURA TERRENO: 22.100 m?
—] # [ —
A CONSTRUIR:
T » GRAMA ESMERALDA ZOYSIA JAPONICA >15cm
2,60 2,70, 2,70 :!J,BE ;szs .
. v J'—J‘ . ? AREA COBERTA: 4 157,7 m?
7 ' ’ CASSIA 1° PAV.: 123m2 2°PAV.. 123 m?
FEDEGOSO OCCIDENTALIS L. gm
Q AREA PAVIMENTADA: 13 374,6 m?
3 A A . 2
v RESEDA LAGERSTROEMIA 6m AREA PERMEAVEL: 4.567,7 m
o INDICA
5— TO=18% CA=020 TP=20,7%
ZONEAMENTO: ZE-03
. PATA DE VACA BAUHINIA VARIEGATA 10A12m
ESTACIONAMENTO
i ——— [—————— i
ROYSTONEA
TN 100000 PALMEIRA IMPERIAL OLERACEA 30A40m CARRO: 154 VAGAS (16 PNE)
—— [—1 MOTO: 50 VAGAS
‘ PALMEIRA-LEQUE LICUALA PELTATA 5m
y | BICICLETA: 32 VAGAS
* FACULDADE DE ARQUITETURA E URBANISMO DATA: 12/12/19
7z
IM P L ANT ACAO ALUNO: PALOMA ROCHA DO NASCIMENTO | ORIENTADOR (A): RAYANA F. DE DEUS | FOLHA: | ESC.
ACESSO ACESSO ACESSO ACESSO : FACULDADE Como
PLATAFORMAS VEICULOS PEDESTRES VEICULOS 1:500 wiepocread | ASSUNTO: IMPLANTACAO E SITUACAO DISCIPLINA: TCC 01/10 |indicado




@]
2
2| Qo
N n o8
o weoz
S z
—
A ESS
< I
[a) nlu_g
_I_lo

————mE

ORIENTADOR (A): RAYANA F. DE DEUS

O
=
)
zZ
5| 2]
ne [
o~ £
L z
< o
nd (@]
2]
_W a
Eo
S| E
o| £
x| o
<2
L
Dm%
wil | =
28] ¢
Q|| g
LAMnR
O| o w
ol 2| =
APm
Ll s] &
Z1 O
o1 0
a1 0
<| <
mE
=
22
=2
O w
R

-|.I

P
=t
3

=

.‘-'\-I—-Ir -
|
—

T

=

i .._.“ -k ._.___........ e
s R EE .__-.r_. ....._...__.aﬂ.u...-m e |
A e b T i e




FACULDADE

VALE DO CRICARE
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